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Ordforande har ordet

Kira medlemmar!

Hoppas att Ni har haft en skobn sommar och nu langtar tillbaka till vara aktiviteter. Vi har val
alla "kollat” pa OS i Paris och speciellt tittat pa vara idrottare fran Uppsala. Vi hade bl.a. tre av
vara Inga Lowdin-stipendiater med i spelen. Det var Armand Duplantis, Vanessa Kamga samt
Nebil Ibrahim.

Armand tog hem det vantade OS-guldet och ett varldsrekordhopp. Fantastiskt!.
Vanessa gar in i forsta kvalomgangen och satter Svenskt Rekord och blir sedan femma i
finalen. Verkligen strongt gjort.

Nebil vinner sin forsta match och forlorar sedan tyvarr mot klassvinnaren fran Uzbekistan.
Vi far inte heller glomma UIF:s Carolina Wikstrom som kdmpade hart i den stekande solen
under damernas maratonlopp.

Detta med Inga Lowdins stipendium &r vi valdigt stolta over i var styrelse. Inga Lowdin, som
var en fantastisk idrottskvinna och ledare, var med och bildade var forening samt var var
forste ordférande. Kanner mig stolt att fa vara en som foljer i hennes spar.

Nu ar historiska OS 6ver medan paralympiska fortfarande pagar och vi far efter det sikta in
oss pa hemmafronten igen. Det gor vid med en resa till Vasteras for att se Sirius mot Vasteras
den 31 augusti. Resan ar genomférd nar ni laser detta. Vi far hoppas att det blev vinst for de
bld/svarta.

Den 11 september kliver ett gang pa bussen mot Valadalen. Vi genomfér en langresa pa tva
dygn till den legendariska konditionscentralen Valadalen. En mycket speciell plats i
Jamtlandsfjallen som Gosta Olander gjorde varldsberémt i idrottskretsar. Vi hoppas pa fint
vader sa det blir ett fint minne for vara deltagare. Vi kommer bl.a. beséka Gunders Mosse.
Valadalen har ocksa ett mycket sevart idrottsmuseum som givetvis kommer att bestkas.

Planerar sedan en innebandykvall som vi forst hade tankt genomféra i varas, men som vi
tyvarr fick stalla in. Nu gor vi ett nytt forsok i host. Aterkommer med datum, raknar med att
genomfora det under sista veckan i september eller i den forsta veckan av oktober.

| bérjan av oktober har vi planerat in en arbetsdag for hela styrelsen, da skall vi "sdtta”
program for hosten samt varen 2025. Har Ni nagra 6nskemal, hor gérna av Er till nagon av oss
i styrelsen sa skall vi se vad vi kan gora. Vi kommer bl.a. arbeta med att pa sikt fa till ett
idrottsmuseum i Uppsala. Det kommer att ta tid, det ar vi medvetna om. Tanken ar att detta
muséum kommer att bli beldget i IFU Arena. Vi har fatt positiva signaler fran dem. Det ar
manga som skall "pa baten” innan vi kan sjosatta projektet, men vi kommer inte att ge upp
forran idrottsmuseet finns pa plats.

Detta ar laget for dagen, vi hoppas nu pa en fin host och Ni ar alltid vdlkomna att hora av Er.

Lennart Bernstrom
ordf.
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NV-STALLETS TAVLINGSVERKSAMHET 1951 — 1960

Materialet sammanstillt av Carl-Eric Zander 1940-2018 — Nymans vdéinner.
Framgdngar efter 1960 har vi inte haft tillgdnag till infér detta nummer av
Uppléndska Idrottsminnen.

Motorcykelsport var en gang i tiden en stor sak i Uppsala, inte minst genom att
det i Uppsala fanns en stor tillverkare av hojar. Det var naturligtvis fraga om
Nymans Verkstader (NV), som for att marknadsféra sina produkter ocksa
bedrev en aktiv tadvlingsverksamhet. Arvet efter den numer nedlagda
verksamheten vardas av foreningen Nymans Vanner, vilka har en mycket
besokvard utstallning pa Salagatan 18 B i samma kvarter som fabrikslokalerna
en gang i tiden lag.
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Nymans vérnade om de anstdlldas fritid. Detta édr sannolikt ett korp-lag. Korpen
Uppsala bildades 1945.

Tyvarr finns inte nagra personnamn att tillgd. Bilden fran Uppsala Industri-
minnesforening behover kompletteras med namn. Lasare uppmanas hora av sig
om personerna kanns igen.



Nymans andra period av motorcykeltillverkning startade 1946 och pagick fram
till 1960. Det stod tidigt klart att man ville stédja marknadsféringen med
tavlingsverksamhet, vilket slagit val ut for cykelférsaljningen, och ska sanningen
fram hade man nog inget val da de flesta motorcykeltillverkarna gjorde
detsamma.

Visserligen hade spektakuladra testkorningar genomforts som tidningarna skrev
om, men de kunde ju alla géra med framgang, sa nu var det dags att visa att NV
var battre an andra fabrikat. (Under sista delen av 50-talet, ndrmare bestamt
fr.o.m. 1957, andrades namnet pa stallets motorcyklar i alla discipliner fran NV

till Crescent).

Den huvudsakliga tavlingsform som NV-stallet deltog i under 1951-1960
kallades OT, vilket stod for orienterings- och tillforlitlighetstavling, det man nu
kallar for Enduro och senare ocksa i motocross i klasserna 250 och 500 cc. Mer
sporadiskt har man aven deltagit i TT som nu motsvaras av Roadracing.

Hans Andersson (1933 — 2022)

Hasse som ar uppvuxen i Uppsalatrakten borjade tavla pa motorcykel redan
som 17-aring. | Husqvarna vann han finalen i en riksomfattande
ungdomstavling och blev korad till arets Riksknutte. Forsta pris var en
Husqvarna Motorcykel, sa han kom hem med tva cyklar. Framgangen ledde till
att han fick anstdllning hos Nymans 1952 bade som tavlingsforare och
medarbetare pa servicekontoret. Hasse hade en enastdende balans vilket
gjorde att han kunde aka fort dar de andra satte ner fotterna och foljdriktigt
blev han en av de framgangsrikaste forarna och tog ocksa hem NV-stallets tva
forsta SM 1953 och 1954.



Bland 6vriga framgangar kan namnas Seger i maratontavlingen Pajane runt, en
82-milatavling i sn6 och kyla dar endast 35 av 200 startande kom i mal, tva guld
och ett brons i internationella Sixdays samt svensk lagmasterskap i motocross
for SMK Uppsala, dar samtliga kérde pa NV-cyklar.

Tio ar efter sin anstallning gjorde Hasse debut dven inom racerbatssporten i
Crescentstallet och med samma framgang som pa sin NV-motorcykel.

Hasse Andersson i

Sexdagarsaktion 1952

Hasse kérde dven motocross med en
av de specialtillverkade NV-Velo-
cette-cyklarna med som vanligt stor
framgdng.

Pa Nymanbolagen tjanstgjorde Hasse bland
annat som kontorist och forsaljare i Uppsala
och senare frdn Orebrofilialen. Under alla
aktiva ar sa blev Hasse en god representant

"PR man”, for Nymans vad avser motorcykel och batmotorer, med mycket
resande for reklam och uppvisningar.
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Stig Bernstrom (1932 — 2024)

Stickan Bernstrom

Stickan borjade kora
motorcykel redan 1948 men
kom med i NV-stallet 1951
som 19-aring och det drojde
inte lange forran han klev upp
i svenska eliten i 125-klassen,

dar det fanns 5-6 jamna akare

i taten. 1953 kunde han efter en rad topplaceringar na en hedrande andra plats
i SM och aret darpa 1954 tog han revansch genom att bli svensk Mastare i
klassen, genom bl. a. en 2:a plats i Sjuhdradstrofén och en 3:e plats i
Vastmanland runt. 1955 blev Stickan anstalld av Nymans men fortsatte att tavla
i 125 cc-klassen med framskjutna SM-placeringar fram till 1960.
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Hans Bodin (1928 — 2019)

= "i \\, M&'h c_““' ‘;

ST "\
,‘§

Lot 5 2 " =3 >,
- :
.- _— . "f- —
-y “ . /-,,'n
- \ A L ’ Sy | N
\ . \ — -
-l . e, .

Trafikséikerhetsdag for motorcyk/ar pa Svartbackens ldrottsplats, férare Hans Bodin, Uppsala
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september 1951 Uppsala-Bild / Upplandsmuseet.
Svartbdckens IP — numera platsen fér Fyrishov / red.

Hasse borjade tavla redan 1950 pa en Puch 125 cc med vilken han vann sin
forsta tillforlitlighetstavling. Framgangarna fortsatte och vid arets slut
hamnade han pa attonde plats pa tidningen Racings rankinglista.

Hasse fick anstallning hos Nymans den 22 aug 1953 pa serviceverkstaden och
senare pa experimentverkstaden. Pa tavlingarna lyckades han inte ta sa manga
segrar men hans jamnhet och uthallighet var hans styrka.

| den harda Midvinterpokalen 1954 visade han ocksa att han kunde vinna och
att komma 5:a i Novemberkasan bade 1953 och 1954 samt ta guld i 6-dagare
bade 1954 och 1956 visar att han mer an val gjorde ratt for namnet “den
standiga femman”. Att ha manga forare bland de framsta var viktigt for NV-
laget.

Utmarkande for Hasse var att han inte bara servade sin egen maskin han
stallde alltid upp med en hjidlpande hand for de mindre tekniskt kunniga i
ganget, vilket starkt bidrog till alla framgangar. Den férsta 250 cc
crossmaskinen byggdes for 6vrigt av Hasse Bodin 1955.



Hasses generositet, att alltid stdlla upp for andra, har han daven senare visat
inom andra idrotter och inte minst i féreningen Nymans Vanner.

Erik ”Orsa” Bohlin (1897 — 1977)
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Erik “Orsa” Bohlin tog brons pd OS i Paris — fér 100 ér sedan

Erik "Orsa” Bohlin fick sitt smeknamn for att han foddes och startade sin
idrottskarriar i Orsa. 1921, som 24-aring, borjade han tavlingscykla, aret efter
kdpte han sin forsta tavlingscykel for 265 kr. Forsta tavlingen, Orsasjon runt, blev
han 2:a. 1923 fick han en sponsrad cykel fran Nymans och vann Hermesloppet
Uppsala—Rattvik—Uppsala. 1924 var hans verkligt stora ar da han vann SM pa
100 km, NM pa 170 km, 6-dagarsloppet (han var den forsta att vinna detta
klassiska lopp) samt tog en bronsmedalj i lag i Olympiska spelen i Paris.

1927 vann han Malaren Runt pa rekordtid, ndstan tio minuter snabbare an
Ragnar "Ragge” Malms tio ar gamla notering. Han avslutade cykelkarriaren med
en mycket meriterande fjardeplats i VM i KéIn 1927. Sammanlagt vann han fyra
SM-guld och tog tva segrar i 6-dagars (1924 och 1926).

Aret efter vixlade ”Orsa” karridgr och blev Nymans stora affischnamn i
motorcykelbranschen.



Ingenjor Gosta Rodén och han hade skapat en 250 cc NV-motorcykel med vilken
"Orsa” slog svenskt hastighetsrekord vid isbanetdvlingar pa Vardsatraviken
sydvast om Uppsala. Under de foljande aren blev det flera TT-segrar och seger i
lilla 6-dagars samt i manga jordbane-, isbane- och backtavlingar.

Pa samma plats men 27 ar efter triumfen i den forsta upplagan 6-dagarsloppet
fick han som 54-3ring, 1951, kora arevarv pa Stockholms stadion pa sin 350 cc
NV 40 Bullet, detta efter sin stronga insats i sexdagarsloppet for motorcyklar.
”Orsa” blev Nymans trogen i 40 ar varefter han vande hem till Orsa 1962.

- L e ——

Erik "Orsa" Bohlin pG motorcykel av modell NV-10 tillverkad av AB Nymans Verkstdder

Gunnar “Kycklingen” Eriksson

Gunnar "Kycklingen" Eriksson. En av de stora i endurosverige nar det begav sig.
Han kallades Kycklingen eftersom han alltid tavlade i pippigul troja.

Gunnar debuterade tamligen sent (1953) i NV-stallet. Han kom fran Strangnas
dar han med framgang hade tavlat for SAMS och tillhdrde svenska eliten. Trots
sitt smeknamn var han ingen kyckling i ganget nar han gasade pa ute pa
skogsvagarna.
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Det kunde dock hdanda att han ibland verkade lite nervds och oinspirerad och da
gallde det att reta honom lite lagom fore nasta stracka, for da la han alltid pa

ett extra kol.

Gunnar “Kycklingen” Eriksson med en NV Velocette

1955, da Nymans inkdpte och modifierade 7 stycken NV-Velocette crosscyklar
med en 500 cc fyrtaktsmotor, var Kycklingen sjalvklart en av stallets forare som
fick kora eftersom han redan tidigare visat framfotterna i denna disciplin. 1955
tog han aven den forsta segern med NVs nya 250 cc motocrossmaskin.
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Gunnar "Kycklingen" Eriksson
under Six Days i Wales 1954!

; Gunnar tog bl.a. guld i Sixdays i
Tjeckoslovakien 1953 och 1955
' och var 2:a i Novemberkasan
1954,

Sivert Eriksson (1935

Tavlade for UMCK i Motocross, Enduro, Road Racing, Trial, 1000m Grasbana
1952 — 1974. Korde i klasserna 125 — 250 — 500cc.

Fabriksforare i Enduro for Nymans Verkstader aren 1952 till 1957.

Fabriksforare (75%) for Husgvarna Vapenfabrik AB aren 1958 till 1967.

Meriter.
Motocross

Svensk Mastare i Motocross 250cc-klassen 1960.

2:a plats Trophe des Nations — Lag-VM Motocross 250cc-klassen 1961.
2:a platsTrophe des Nations — Lag-VM Motocross 250cc-klassen 1962.
Nordisk Mastare i Motocross i Lag, 250-klassen 1961.

Enduro

2:aiSMiEnduro 125cc 1955.

Ett flertal markeslag segrar for NV-Crescent i Enduro.

8:e plats i Novemberk&san 1956 i Uppsala och Orebro 1968.

Road Racing
1:a plats Gellerasloppet, Karlskoga i klassen Senior 125cc

1:a plats Abo-loppet (Turku, Finland) i klassen Senior 250cc
2.a plats i Hedemora Grand Prix i klassen Junior 125cc

12



Trial
3:e plats i Strangnds SAMS i klassen 250cc

Grasbana 1000 meter
1:a plats i Pardubice, Tjeckoslovakien i klassen Senior 250cc.

Ovrig motorsport

Latt-Speedway for Hammarby MS, Speedway 500cc ”Nils Poppes Stuga”

Gocart i Gryttjom, Tierp med NV-Prototyp samt deltagit i Bil-Rally utom tavlan
med sista startposition i Roslagsvalsen med bilmarke Lloyd 2-takt!

Fick SVEMOQ'’s Elitférarmarke - Stor Grabb 1967.

Frén vdnster Nils S6derlund, Sture Engstrém och Sivert Eriksson pad
motorcyklar, Nymanbolagen, Uppsala 1952 (reklambild fér NV-motorcyklar)

”Guld” Elon Forsberg (1920 — 1984)

Elon foddes 1920 i Film och vaxte upp i Hallnds i Uppland. Da finska kriget brot
ut anmalde Elon sig som frivillig motorcykelordonnans. Efter hard utbildning
tjanstgjorde han da och da som spanare vid fronten, framfor officerarnas bilar

dar bl. a. Raoul Wallenberg ibland dok upp.
13



Efter nagra lugna ar i Uppsala borjade han att tavla med stor framgang pa en

500 cc AJS i motocross.

LI

1951 anstalldes Elon som testforare hos Nymans och ingick darmed i NV-stallet.
Genombrottet kom i 6-dagars dar han vann klassen 125-175 cc och erhdll
guldmedalj trots att han startade som reserv.

| ’llmo.nulnu
"
| ﬂessn:ocm

.
CYKLAR Ocy
MOTORCYRLAG
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Darefter fick han fortroendet att som enda NV-forare starta som Nr 108 bland
221 andra i internationella Sixdays i Varese i Italien. Under andra dagsetappen
korde han in i en bergvagg och skadade vaxellddan sa att han endast kunde
kdra pa ettans och tvdans vaxel. Oddsen att komma i mal efter sex dagar var
inte stora, men Elon gav sig inte och efter 250 mils kérning under sex dagar och
en natt, stod han till sist vid avslutande varvloppet pa Monzabanan utanfor
Milano. Da infann sig turen, for han lyckades pa nagot underligt satt spranga in
fyrans vaxel under forsta varvet och darmed klara den stipulerade tiden. Elon
erholl guldmedalj och fick darav tillnamnet ”Guld” Elon.

Elon lyckades ta ytterligare 4 guld i sixdays i Tjeckoslovakien, Osterrike,
Tyskland och England (trots brutet mellanfotsben) samt 5 guld- och 1 silver-
medalj i svenska sexdagars. Det blev dven seger i Novemberkasan 1952 och
sedan dess blev han aldrig samre an 3:a trots att han tavlade fram till slutet av
1956, da han som 36-aring kunde avsluta sin fantastiska karriar med att bli
svensk Mastare i OT.

Gunnar Johansson (1933

Om Gunnar Johansson har sagts att han ar den lugne och sdkre bondsonen fran
Stavby i Uppland som ar fodd till motorcyklist och det ligger mycket i det. Han
debuterade pa NV 1952 och slog igenom samma ar genom vinna bade
Midvinterpokalen som B-junior och Silverskdldarna som A-junior.

P34 motorsexdagars be-
lade han 2:a plats i 175
cc-klassen  och  erholl
guldmedal,.

J Vid sasongsslutet fick han
@ for sina framgangar ta
emot ”“Nymanskolden” i
guld av Miss World, Kicki
Hakansson.
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1953 vann han Nymanpokalen och Gotapokalen och tog silver pa
Motorsexdagars trots en fotskada som tvingade honom att vaxla upp med ett
snore.

Totalt blev det en 6:e plats i OT-SM. Aret darpa blev det delad seger i
Marspokalen och seger i Nymanpokalen och Storsjokdsan och sammanlagt SM
2:a endast tre poang efter Hasse Andersson. Det blev ocksa Silver i Sixdays i
Wales efter en punktering forsta dagen. Gunnar Johansson gor ocksa
sensationella framgangar i Motocross detta ar.

Gunnar Johansson hyllas efter vinsten i motorcykeltédvlingen Novemberkdasan, Uppsala 1956

Framgangarna fortsatte 1955 med seger i Shellkannan och delad seger med
Roine Lo6v i Novemberkasan efter en rasande strid i skogen, samt guldmedalj i
Motorsexdagars 1956. Gunnar kom nu att dgna mer tid at motocross men fick i
alla fall en seger i Varkasen i Varberg. | Nymanpokalen gjorde han komiskt nog
sin sdmsta insats nagonsin med en tiondeplats, trots att banan till stor del gick i
hans hemtrakt Stavby i Uppland.
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Motocrossen har nu blivit heltidssysselsattning men Gunnar forsoker att vinna
Novemberkasan bade 1957 och 1958 men lyckas till sist vinna for tredje gangen
1959 och tar darmed hem dess vandringspris for alltid. Fran detta ar kor
Gunnar Johansson en Crescent 500 cc motocrosscykel till manga svenska och
internationella segrar tillsammans med Bill Nilsson som dven han koér en
Crescent 500 cc.

Folke Larsson

Folke tillhérde veteranerna av
tillforlitlighetsférare redan i borjan
av pa 50-talet da NV-stallet tillkom
och hade val egentligen slutat att
tavla da. Men nar det blev dags for
sex-dagarstavlingar i Sverige eller
utomlands ville han garna vara med
pa sin NV. Har kom hans rutin och
sakerhet att spela en avgoérande roll
vilket gjorde att han nastan alltid
anlande till kontrollerna i ratt minut.
| svenska sexdagars tog han sa gott
som alltid medalj och i sixdays 1952 i
Osterrike blev det silver, 1953 i

{ / Tjeckoslovakien brons och i England
" e —— v 3} 1954 blev det guld.

Folke L.arsson, Bad Aussee Osterrike September 1952

Ensport [
med risker.
Okéinda
férare
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Gunnar “Littan” Lidstrom (1919 — 1985)

Gunnar Lidstrom bdrjade
tavla for Nymans 1952 som
A-junior och fick darigenom
en fast anstadllning pa
serviceavdelningen. Gunnar
var i forsta hand en bra
”sexdagarsakare” bade
nationellt och internatio-
nellt och vann bl. a. 175 cc-
klassen i Vaxjo 1954, vilket
aven gav en guldmedalj.

Vid den tidpunkten bdrjade
han ocksa bitrada Arthur
Lundgren som NV-stallets
lagledare under nagra ar, en
tjdans som han atergick till

1961 i samband med att Crescent organiserade ett tavlingsstall for racerbatar.

Roine L66f (1935)

Roine LOoo6f maste raknas in bland
toppakarna i NV-stallet, trots att han kom
med som junior sa sent som 1954,
Eftersom han bodde i Uppsala upptacktes
han snabbt av NV-akarna, vilket medforde
att han fick lite stod i borjan utan att direkt
tillhora stallet. Han korstil var hard och
brutal vilket ledde till att han antingen fick
en topplacering eller brot.

Forsta segern kom 1954 i Vastmanland
Runt, dar han segrade i juniorklassen for
125 cc.
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1955 tavlade han som 19-aring i A-juniorklassen 125 cc och tog dels guld i
Motorsexdagars, en 2:a plats i Storsjokasan och vann bade A-juniorklassen och
delade totalsegern i Novemberkasan trots sitt hoga startnummer (91). Manga
framskjutna placeringar bidrog till att han ocksa blev svensk Mastare i tillfor-
litlighet i klass 125 cc.

1956 hade aven Roine borjat kora motocross men tavlade fortfarande i OT nu
som senior. Framgangarna rackte till en 2:a plats sammanlagt i SM bl.a. genom
seger i Nymanpokalen och framskjuten placering i Sjuharadstrofén. | Motorsex-

dagars blev det ocksa en guldmedalj det aret.

Roine berattar:

— Mitt intresse for
motorer och motor-
cyklar vacktes redan
i tidiga tonar, be-
rattar han. Ett stort
ogonblick intraffade
nar jag som 16-aring
fick oOverta pappa
Knuts 120 cc latt-
viktare. Med den for
jag fram som ett
jehu i skogar och
grusgropar i hem-
trakterna i uppland-
ska Alunda. Ryktet
gick om min fram-
fart och den lokale
fotografen  Malm-
berg kom for att
pldta den ystra
pojken.

Jag skulle demonstrera en sa kallad ”kavaljerstart”, drog med all kraft upp
motorcykeln pa bakhjulet med foljd att framhjulet slappte fran gaffeln.
Fotografen lyckades fanga ogonblicket. Tidningen Se kopte och publicerade
bilden 1952, bilden spreds vidare ytill olika tidningar varlden éver och hamnade
slutligen som omslagsbild i amerikanska Life.
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Kan det vara har intresset for mc-sport vaknar?

"Knuttar pa
Kungsgatan far
klagomal for
knatter"

Bilden publicerad i
UNT 12 juni 1952
med foljande bild-
text: "Det har
ganget som UNT:s
fotograf antraffade
vid  busscentralen
pa torsdagskvallen
satt mest i parken
hela kvallen.".

Bill Nilsson (1932-2013)

Bill Nilsson som  blev
regerande varldsmastare
1957 i motocrossens tunga
klass 500 cc, kom till Nymans
som fabriksforare  1958.
Uppdraget var att kora en av
tva specialbyggda 500 cc
crosscyklar tillsammans med
Gunnar Johansson.

Det blev ett framgangsrikt ar
med dels seger i lag-VM och
2:a plats individuellt samt
Grand Prix-segrar i Holland,
Danmark, England samt ett
otal segrar i Sverige.
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Da Bill tidigare ar aven kort en del OT-tavlingar, kérde han nagra tavlingar aven
i denna klass under 1958. Med sin Crescent / NV 250 cc vann han
Novemberkasan som rdaknas som varldens hardaste tillforlitlighetstavling.

1959 Blev han Svensk Mastare i 500-cross och vann ett otal internationella

segrar.

Curt Nelin 1930 — 2020)

Curt borjade koéra NV 125 cc 1952 och
fick sitt genombrott i Motorsexdagars i
Vaxjo6 genom att dels vinna lilla klassen
och dela totalsegern med med Seth
Lindwall som ocksa korde NV. “Roérde
inte en skruv pa 6 dagar” 16d en
| helsidesrubrik i Expressen. Darpa foljde
ytterligare framgangar.

Pafdljande ar rakar Curt ut for en svar
olycka i Internationella Sixdays i
Osterrike ndr han som férste man
passerade ett svart avsnitt, vilket satte

stopp for fortsatt tavlande.

ennart Dahlén pa Jellisbanan (-a/e) |
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Gosta Nyberg

Gosta var den glade och
humoristiske foraren fran
Enkdping som i borjan av 50-
talet fick sitt genombrott i
Motor 6-dagars. Han var en hard
forare som inte gillade att
findka, vilket manga ganger
tvingade honom att bryta for
maskinhaveri. Det hande natur-
ligtvis att han ocksa klarade sig
fran omkullkérningar och andra
smallar. Vid sadana tillfallen
hamnade han alltid i prislistans
topp som 1953 da han vann
tavlingen Pajanne Runt i Finland,
en 77 mil lang OT-tavling som
raknas till de allra hardaste.

GOsta var sdledes en bra
R Sixdaysdkare dar det i forsta
- - : Sbeeasy  hand géllde att klara idealtiden
och det var i dessa tavlingar han ocksa fick framgangar i NV-stallet, med guld i
Osterrike 1952, Tjeckoslovakien 1953 och brons i England 1954.

En av alla vurpor i mc-sporten
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Karl-Erik Sjoblom (1929 — 2023)

Karl-Erik hittar man som Junior i prislistornas topp under 1954 da han blir
fastare knuten till NV-stallet. 1955 blir det manga framskjutna placeringar och
guldmedalj i Motorsexdagars. 1956 tar han som junior en 2:plats i
Nymanpokalen efter Roine L66f och silvermedalj i Svenska Motorsexdagars.
1957 tar han sin storsta seger genom att vinna Novemberkdsan, varldens
hardaste motorcykeltavling, dar endast 13 av 73 startande kom i mal och 1958
vinner han Stigstraket.

Karl-Erik Sjobloms jamna korningar bidrog till att NV / Crescent fick manga
framskjutna placeringar och var en viktig kugge i bade NV-laget och SMK
Uppsalas lag.
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Evert “Mérten” Soderlund (1931 — 1987)

Evert "Morten" Séderlund, Nymanbolagen,
trafikrodeo, Uppsala 1951 eller 1952.
Svartbdckens IP (Numera Fyrishov)

Evert, Morten kallad, var alltid
en glad fyr som inte klagade
pa nagonting utan tog allt
med ett leende. Sitt forsta
tavlingsar 1953 beldgger han

»_en 5:e plats i det nyinstiftade
B SM-tévlingen.

. 1954 var ett fantastiskt fint ar

for Morten som tavlade i lilla
klassen med en 125 cc NV.

Foljande segrar kunde in-
kasseras. Marspokalen, Stor-
sjokdsan, Augustimotor, Alg-
jakten, Sjuharadstrofén, Vast-
manland runt och Onsala
Trail, vilket rackte till en 2:a
plats totalt i SM.

1955 gjorde han en stralande

insats i Motorsexdagars
genom att ta guldmedalj och
dessutom vinna det

avslutande varv-loppet. |
Storsjokasan blev han 2:a och
blev ocksa 2:a totalt i SM.

Morten var ocksa en av de
forare som provade pa att
kdra TT bl.a. i Hedemoras TT
pa en NV-special i borjan av
50-talet



Féliande material ér sammanstallt av Svante Brinkhagen och
bygger pda research utférd av Lennart Géransson for en
uppsats i industrihistoria framlagd vid KTH 2009

Calle Zander (1940 — 2018)
— upsaliensisk fartfantom pa vatten

Carl-Eric Zander, konstruktor och batforare, foddes den 20 februari
1940 och vaxte upp bara ett par kvarter fran davarande
Nymansfabriken i kv. Noatun i Uppsalas 6stra utkant. Fadern Oskar
arbetade pa cykelmonteringen dar. "Han sa att jag tycker inte du ska
borja pa Nymans. Jag hade en aldre bror som var lite dldre sa fanns
det nagra slantar, sa gick de till honom. Det var naturligt sa. Men man
kunde fa en utbildning pa Nymans. Man hade en larlingsskola. Det
maste varit 1955 da jag in pa den. Man fick lara sig en massa saker
fran grunden. Man raknade ut omkretsen pa runda saker och allt sant
har. Och jag tyckte det dar var roligt. Och har det dar fran pappa att
jag var ganska praktisk. Det kanske later lite skrytigt men jag fick
faktiskt hogsta betyg.”

Calle pd hemmaplan pa Rapphénsvéigen bland idrottsminnen och diplom
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Carl-Eric erbjods arbete pa utvecklingsavdelningen. Det var inte i linje med
faderns onskan. ”...det var fa som kom fran larlingsskolan dit.... Anders Karlén,
han var chef ... Dar fanns manniskor som kunde olika saker. En person som jag
kom att fraga ut det var Erik Orsa-Bohlin. Han holl pa med mycket udda saker
dar. Mycket med motorer. Och jag hade ju last om det dar hur det var att cykla.
Och jag foérsokte frdga honom hur var det att cykla sexdagars. ’Ah’, sa han, ‘det
var inget markvardigt’. Jag kom pa mig sjalv senare, att jag sa likadant. Jag tror
det ligger lite i idrottsmans natur. Orsas sista jobb, det var att utveckla
motorsagen som sedermera kom i andra hander. | Husqvarna da. Men det
kravde att man testade den dar noga och ibland gjorde han det i skogen hemma
i Orsa. ... det var hogt i tak pa experimentverkstan.

the
lightweight
champion

Mot slutet av 1950-talet utvecklade Nymanbolagen AB motorsdgen Crescent
06. Sdgen konstruerades av Ture Akerfelt och byggde pd Nymans
utombordsmotorer. Crescent 06 introducerades pd marknaden 1961 som den
forsta “superldtta” motorsagen.
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Anders Karlén, han kunde komma med en skiss. Han var valdigt duktig pa att
rita och sa sa han, hor du du, slapp vad du har! Jag vet att det inte gar men det
ar ini helvete brattom. Det var ungefar sa det gick till under alla ar.

Pa experimentverkstan sa fanns det ju inga ritningar i begynnelsen. Om man
ville ha en motorsag, sa var det nagon som borjade pa den. Sedan nar man kom
en bit sd borjade man rita den. Man tittade naturligtvis pa det som fanns pa
marknaden. De som var pa experimentverkstan kunde valdigt mycket rent
praktiskt och de bdrjade gora lite prototyper och sedan nar den forsta
prototypen var ute och studerad da sa kunde man gora riktiga ritningar och sa
tog man fram slutprodukten.

Det var ett unikt gang som jobbade dar. Jag vet inte hur man hade samlat ihop
dem men alla var handiga och valdigt duktiga. Dels Anders Karlén och sa en
som kunde svarva och nagon som kunde bygga ramar till exempel, b6ja runda
ror sa att det borjade bli en cykel. Vi var atta eller nio stycken. Var och en hade
sin specialitet. Forst sa kom en slags bestallning fran huvudkontoret, da fick
man borja se sig om hur man skulle géra, motorn var mest komplicerad. Och
det skulle inte I6na sig i borjan att ha en egen motor, utan da var man ut och
sag var man kunde kopa, mest i Tyskland, dar Fichtel & Sachs fanns och DKW

SACHS

Sa kunde man bygga en ram och lite finesser runtomkring. Man valde ju motor
utifran storleksordning. Var det en 125:a sa var det till en motorcykel som inte
skulle ga sa langa strackor. Folk skulle aka till jobbet, da gor vi en ram till den. Sa
kanske de ville ha en pakethallare, da hade man matsack med, Det fanns ett
produktlag pa Nymans dar man traffades hos VD Gustaf Grahn, ocksa
forsaljarna med kunskap om vad kunderna ville ha och sedan fick det dar
produktradet bestamma att vi tar fram en motorcykel, det tycks finnas marknad
for det.
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P3 ett sant har foretag ar det ofta sa att VD ar inte tekniker utan kan ekonomi
och ledarskap och annat sa fick teknikerna saga att det har skulle vi kunna gora.
Pa 50-talet borjade man inse att man kunde gora reklam for produkterna. Att
tavla pa cykel, det tog man upp valdigt tidigt. Fick man manga segrar sa salde
man mycket Hermes. De yngre ville langre tillbaka ha Hermes, senare kom
Crescent.

VELOCIPEDER
A.B.NYMANS VERKSTADER UPPSALA |

NORDENS STORSTA SPECIALFABRIK FOR VELOCIPEDER OCH VELOCIPEDDELAR

Pa experimentverkstan var ingenting omaijligt, vi hade alltid ett eget objekt. Till
exempel Orsa-Bohlin som holl pa med motorcyklar under en lang period, kunde
ju senare hjalpa till och ge tips nar mopeden kom till. Da kunde Anders
Nylander som ritade mopederna prata med Orsa om hallfasthet. Och finns det
nagra leverantorer som har nagonting vi kan anvanda pa en moped? Vi gjorde
ju inte allt till produkterna pa Nymans. Och sa satte man ett eget namn pa det
for att dolja. Sedan sag man att vi kan géra mera pengar om det ar vi som gor
grejer till dom, sa kopte man da maskiner och anstéllde folk ”

Genom verkstadstester, provkérning och till slut tavlingar utronade man om
fordonet skulle halla. Carl-Eric tror inte att det fanns nagon plan inom bolaget
for hur man skulle klara utvecklingen.
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Det kom upp en idé och sa forsokte man genomféra den. Ta till exempel en
grasklippare. Det kravdes en stor platpress for att kunna gora en dverdel till en
sadan, och det hade man inte. Det var billigare att kopa en fardig 6verdel av
nagon som hade en press. ” nar det gillde mindre saker sa gjorde vi det sjalva,
det hangde mest pa om det fanns pengar att kdpa maskiner och om dom skulle
betala sig, halften av dom grejer som fanns inom fordonen, det var inkdpta
saker. Speciellt nar det gallde motorer.

Nar vi kommer langre fram i tiden, nar batmotorerna bodrjade, da gjorde vi
valdigt mycket sjalv och ritade mycket sjalv men lade ut jobbet. Lat sdga att vi
ritade en motor tillsammans med ndgon annan i Vasttyskland, det kunde vi
gora. Vi hade en som hette Hans Miller (i Vasttyskland) som var valdigt duktig
att skissa pa motorer. Hans Miiller hade en ide att vi ska gora sa har och sa
skissade vi pa den och sedan bestamde vi hur stor ska den har motorn vara och
vad behover vi for effekt; vad ska motorn anvandas till. Pa skitiga vagar eller ska
ni tavla med den eller ska den ga i vatten som alla batmotorer?

AUTOPED
SAXOPED

BottenlinXgpxffol
och frampay mez

spdriculloger

Tnsugnings-
juadimpare
och evgasris

Autoped, typ 1115-1117

Crescent och NV Aulopeden, de senaste
drens stora [orsaljningssucos, kommer § ir
med yiterligare forbativingar. Nr 1117 bar
24" hjul och 40 cc molor. Avgesriret &y
Kortare och ligger under moloen. Andra ny-
heter &r dot effektiva sidostidet samt fram-
goffeln av botlenlinkiyp, Packningshallare
med firkromade stag

Riktpris: 799; —

Nr 1115 har 28" hjul. T Svrigt lika Nr 1117
Rikipris ™ -

Autoped, typ 1118

Autoped 24° hjul och samma finosser som
Nr 1117 men med Xilremsdrift
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Da tog vi kontakt med Hans Miller och pa tre veckor fanns det en skiss
berdkning att det dar skulle kunna vara lampligt till en Autoped. Da la vi ut
motortillverkningen i Vasttyskland och det gick otroligt fort. Denna Autoped,
det fanns ett litet formellt fel pa den - den visade sig ga alldeles for fort. Man
fick bara kora 30 km/tim. Sa vi maste strypa den genom att trycka in en ring i
halet i cylinderns brinsleinlopp sa att det blev lite mindre. Agarna upptickte
det dar, sa kunde man ju peta bort den dar ringen. Det visade sig att mopeden
gick 60 km/tim. En stor succé. Konkurrenterna som trodde att de hade satt oss
pa pottan - de salde ju till gubbar och gummor.

@ Sa far du inte gora med
»1‘\ Veckans

Y o

L

oppellps din moped:

Du som mekar med din mopedmotor maste vara forsik-
tig sd du inte gor nagot olagligt. Alla effekthéjande
Atgarder ar namligen kriminella, men 6ljer du
veckans moppetips har du goda chanser att hilla dig
inom lagens ramirken.

1. Slipa inte ner topplocket! Det hdjer kompressionen och dkar
motorns effekt.

2. Fila inte ner ett fem millimeter djupt jack i kanten pa kolven
vid insuget! DA kan motorn suga i sig fO0r mycket brinsle, och blir
alldeles for stark. )

3. Se upp sd att du inte av misstag rakar borra upp insugnings-
roret! DA far motorn pd tok {6r hdga prestanda, och mopeden kom-
mer et upp 1 50 kmv/h eller mer.

Om du misstiinker att din moped inte uppfyller lagens krav,
viind dig omedelbart till niirmsta polismyndighet.

Myndigheterna kunde inte gora sa mycket sa gét vi om det och vi salde mycket.
Vi var storst. Nar det géller den andra fragan om tavlingar ute. S3 ar det sa att
nar man gor en motoriserad sak sa maste man alltid testa den dar motorn. Nar
det galler motorcyklar hade man Erik Orsa-Bohlin. Han korde valdigt manga
tavlingar och han var 50 ar redan da, nar han var ute i skogen och korde langa
tavlingar som Novemberkadsan. Och han hade fysik, det var inte manga som
kunde sla honom. Sedan gallde det da att oka ut det dar lilla teamet som
tavlade pa sa satt testade man motorerna.

Det dar kom ocksa upp nar det gallde batmotorer langre fram, da far vi hoppa
fram i tiden. Det var i borjan pa 60-talet med den dar Autopedmotorn Hans
Miller hade ritat. Med den hade vi en stor framgang och Miiller som satt
darnere han tjanade pengar, den mest erkanda konstruktéren i hela Europa.
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Han fick betalt av Nymans for att ta fram prototypen och rita den. Vi kunde till
och med producera delarna pa olika hall i Europa eller i Sverige, ett bra satt for
oss att I6sa de har utvecklingarna for det behdévdes mycket pengar. | det har
fallet behovde man inte l1ana upp sa mycket, utan vi kunde betala Hans Muller
sa fort vi borjat sdlja. Da kunde vi betala tillbaka till banken.

Hans Miuller var mannen bakom DKW-motorn. Bilmotorn. Vi kom underfund
med att nar vi gjorde storre och storre motorer, sa kunde man producera
billigare nere i Tyskland. Nar vi kommer in pa batmotorer till exempel. De var
valdigt duktiga pa att gjuta i aluminium. Det har var i bérjan pa 60-talet - da
borjade man prata om att man skulle gora en liten batmotor sa slapp man sitta
och ro. For det var manga som tyckte om att fiska. Da kom Hans Miller pa ati
Autopedmotorn kan vi gora en batmotor av ocksa.

Vi hade fatt in en tysk
konstruktor som hette Heinz

UTOMBORDSMOTORN
AT L WS S 1 4

Pichl. Han var ett fenomen - en
verkligen innovativ person. Han
brydde sig inte om ett dugg hur
manga timmar han jobbade. det
har maste jag klara av och sa
gjorde han det. S& kom Hans
Mdller att rita den forsta
batmotorn NV Marin. ett stort
steg for oss att ga ut med och
jobba i virlden med det. P4 mer
an nagot ar sa da han sag att vi
hade framgang och han hade
tjdnat pengar pa den dar lilla
batmotorn. D3 tankte han att

dom ska gora storre motorer.
Plotsligt sa kom han hit med en
ritning pa en trecylindrig 500-
kubiksmotor - en enorm skillnad mot en liten encylindrig 50 kubikare som
Autopedmotorn. Det var inte riktigt lage for Nymans att ha den dar lilla motorn
och sedan plotsligt hoppa till en 500 kubikare.
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Ledningen insag att nasta motor borde bli bara lite storre dn den forsta. Heinz
Pichl satte igdng med det steget. “Han satt har hela natterna med att konstruera
den forsta tvacylindriga motorn. Men sag ju ocksa den har 500-kubikaren.
Reklamavdelningen och utvecklingsavdelningen hade bdrjat fundera. ‘Den dar
pa 500-kubikaren skulle vi val kunna lagga beslag pa utan att vi behéver den just
nu ? Vi skulle kanske kunna gora en tavlingsmotor av den for framtiden? Da
kanske vi kan sélja mera smamotorer?’

CRESCENT CS S00 CC

Crescent har pedan hunnit glra en uppmirksammad imsats | utbordartivlingar runt
om i landet. Infér 1963 drs uthordarsiisong serietiliverkar Crescemt ett antal CS-
motorer. Motorerna har genomghtt ett flertal frbittringar och omkonstruktioner
och niir de nu gir | serieproduktion d@r det en “firdig” motor som tllverkas
Crescent CS kostar kamplent med motoe och bensintunk kr 4.500:~ 4 oms. kr 288:-
= 4.788:«

Séljes endast genom Nymonbolagens raceravdelning i Uppsolo.

TEKNISKA DATA

' 459 cc
2 mme
C 1 600 men
Amtol cylindror, :hol&ilm
Effekt: cao 50 hk vid Immrvhh.
Férgasare: 3 5t Bing, 8/25/1

}ow Senitichtionde: T e <z

S3 kom en sddan dar hit och Calle Zander och Ture Akerfeldt och nagra fler
skulle forsoka gora nagonting av den. Det kunde vara 1962 eller sa. Vi gjorde en
rigg, ett ror ratt ner och sa kunde man satta en sadan dar pa en akterspegel. Det
var valdigt popluart att tavla med sma racerbatar da i Vasttyskland. Det hade
man borjat med i Sverige ocksa. Det fanns bara en tillverkare som levererade till
Sverige da. Den tillverkades i Hamburg. Och tillverkaren sjalv, Dieter Konig,
tavlade med den. Nymans trodde att skulle vi vara med och tavla sa skulle vi fa
bra PR om vi lade beslag pa den och gjorde en tre, fyra stycken att tavla med sa
skulle inte Hans Miiller gbra sig av med den utan den skulle vara vikt for oss till
vi behovde den.
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Man got alltsa sjalva motorn i aluminium. Men aven kolvarna och cylindrarna.
de var oftast i stal forut, en batmotor far vatten pa sig och kan rosta och det ar
inte sa bra. Och en sadan motor blev ju lattare. Vi hade ju ingen bat, sa vi
kontaktade en direktor nere i Kungalv. Han dagde ABC-fabrikerna, Broderna
Claesson, och han var trefaldig europamastare pa 500-kubikare. Akerfeldt och
Zanderg skulle bygga riggen.

En dag kom de och sa till mig att nu kommer den dar Marcus Claesson, kan du
rigga upp den dar ? For da hade vi kopt en bromsbank som klarade sa stora
motorer men det dar kravde att man byggde en bassang under golvet. Det var
en marklig historia att bygga upp. Sa vi tog helt enkelt forst istdllet ett stort
vattenkar. Och sa monterade vi den dar tavlingsmotorn med tva byglar och drog
fast den och dar ute pa fabriksgarden mitt i kvarteret sa kom Marcus Claesson,
han maste ha vagt upp mot en 90 kilo. Och jag hade hort att om man ska dka
racerbat da far man inte vaga mycket. Men han var ju trefaldig europamastare.
Det var Ture Akerfeldt, Gosta Stillerud, Calle Zander och Marcus Claesson som
stod darute. Det blev ett fruktansvart ljud for vi hade ingen ljuddampare. Och
sa drog vi pa och varvade upp. Vi hade gjort en bromsskiva for vi hade ju ingen
propeller och sa kunde vi mata effekten. Det sag lovande ut och bra sa small
det till och den skar ihop. Calle blev valdigt chockad. Da sager Marcus Claesson
‘det har kdnner jag pa mig att det kommer att bli valdigt bra’. Ja, sa Calle men
nu gick den ju sonder? 'Jo’, sa han ‘men Det har tycker jag ni ska jobba vidare
med’. Och Gosta Stillerud han var entusiastisk.

”Men visionen av det har, vart var Nymans pa vag? “Nymans har ju alltid haft
for lite pengar. Aven om man tjanat mer och mer for varje ar. Man ville at en ny
marknad det var fler och fler som skaffade sig batmotor och i Amerika var det
enormt populdrt att aka bat och Nymans hade lart sig av cyklisterna och
motorcyklisterna att man salde mera om man lyckades visa sina produkter i lite
svarare forhallanden och det skulle vi géra pa sjon ocksa. Man akte pa avlanga
banor som gick langs stranderna. Den forsta tavling jag sag, den gick i Mora och

dar stod val 5.000 och tittade pa. Vi skulle nog vara tva forare, vi valde, Hans
Andersson som varit Nymans mest framgangsrike motorcyklist.

En ganska annorlunda person an Marcus Claesson. Hasse vagde inte sa sarskilt
mycket. Jag hade for mig att det maste ga lite fortare om man inte vager sa
mycket. Men nar det galler den har sporten kom vi fram till att sa stor skillnad
var det inte.
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Det skiljde valdigt lite darfor att de har batarna vi korde, dom vagde inte mer an
mellan 60 och 80 kilo - man stod pa knana och sa holl man i ratten med
hégerhanden och med vansterhanden sa hade man gasen och sa korde man i
vanstervarv.

Och den forsta stora tavlingen var i Mora. Och vi tog oss runt. Calles uppgift da
kom vi fram till att det skulle inte alls vara att tavla egentligen. Men daremot
maste han aka mycket med en bat ute pa Korsbacken eller i Malaren. Calle akte
nog tio ganger mera bat an de som tavlade. Det var for att kunna testa ut vad
ska vi géra, kan vi férbattra. Aven om vi inte vann s& var det enorma reportage i
DN, Svenska Dagbladet, Upsala Nya Tidning. Calle kunde inte dromma om att
det var sa mycket PR daruppe och att det var sa mycket folk. De hade tva
utombordare. En encylindrig, en tvacylindrig. Och den var alltsa pa atta hastar.
Och dréommen att komma till 50 hastar. Ingen i dom andra tavlingsklasserna
ville hjalpa oss pa traven, det tyckte de var ganska bra for man behérskar inte
nagonting om man inte gor det sjalv. Och deras filosofi var tvart emot vad
tyskarna hade. De hade propellern djupt ner i vattnet for att uppna stabilitet.
Nymans hade bara ett blad i vattnet i taget. Da blev det mindre friktion. Man
kunde aka fortare. Och de tyckte ju att vi inte var kloka.

Dieter Konig i Hamburg levererade mycket olika sorters motorer och sa tavlade
han, sa han var en konkurrent. en valdigt trevlig person trots att vi var
konkurrenter. Efter varje tavlings slut sa hade man prisutdelning och ibland fest
och da var man hur bra kompis som helst. En hard kamp framforallt mellan
Konig och oss, for resten av de motorer som fanns, dom férsvann snabbt. Hasse
Andersson och Marcus Claesson de korde férsta och andra aret och vi lyckades
komma trea andra aret och det var var basta placering.

De tavlade i USA och Japan, men lite européer kom hit och vi larde oss valdigt
mycket av det har och jag tror att det skjutsade pa att dven standardmotorerna
blev fler och fler.

Vi larde oss mycket av tavlingsdelen. Men den gav ocksa enorm publicitet. Det
kunde sta en helsida i Svenska Dagbladet sportredaktoren dar tyckte att det har
var fantastiskt. Dom var lyriska. nar Mora hade gatt och vi hade tredje plats da
var vi mogna for att gora ytterligare lite forbattringar. sa got vi en aluminiumrigg
som var mycket stadigare an vad tyskarna hade. Man gick till styrelsen och sa att
tavlingsreglerna ar sadana att man maste géra 100 motorer for att fa dka i
standardklassen pa bensin.
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Och det var ju betydligt lattare an det har som vi hade borjat med, namligen att
aka pa metanol, for det gick annu fortare med bensin. Men eftersom vi
experimenterade och inte hade 100 stycken sa var vi tvungna att borja pa den
varsta klassen. Vi gor 100 motorer och sa far dom komma hit och titta och
homologisera. Sa ar vi godkdnda i hela varlden att tavla med dem. Det var ett
stort Grand Prix uppe i Siljan i Mora varje ar. Som var mycket omskrivet det
kom hit 90 personer och kdpte varsin motor. De sa att vi ar sa trotta pa de har
tyska motorerna. Man far aldrig nagra reservdelar och de bara gar sonder men

de har som ni kor pa bensin, de gar aldrig sonder.

Carl-Eric Zanders vdrldsrekordmotor. Crescent 500cc med tre cylindrar. Foto fran
www.nymansuppsala.se

Hela gardsplanen var upptagen av en massa tavlingsbatar. Dom kom pa en
sondag vi skulle montera visa hur dom skulle anvanda dom och vilka propellrar
sedan erdvrades oandliga segrar i den klassen med den NV-motorn. Vi
exporterade redan da valdigt mycket utombordare. Och den héar reklamen den
kostade ju ingenting for oss men hade varit enormt dyr om vi hade kopt den.

Och det gjorde att trots att firman alltid holl i pengarna, det har satsade dom
mycket pa. En del anstéllda tyckte kanske att det var en lekstuga men reklamen
gjorde att det satte en enorm skjuts pa utombordarna och kom ju att sluta med
det att vi vart valdigt snabbt Europas storsta producent av utombordare.
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Bara USA och sa Japan var lite storre. Och det har gav sa stor reklam, sa 6kade
forsaljningen och kraven kom pa nya och storre motorer. 6kade produktionen
anda fram till att Volvo sa smaningom kom in i bilden. Men det var langt senare.
Tredje aret sa kom det hit en kille fran USA som hette Dick O"Dea och en japan
som hette Akira Nakamura. Och de ville ha en san har standardmotor for de
hade hort talas om den.

Det gick inte manga dagar forran det kom telegram fran bada landerna att de
hade satt nya rekord. Sa fort gick det. En vecka fick vi hit en japansk tidning som
ingen kunde tyda. Men det var en jattestor bild pa framsidan nar han kom med
den har motorn. Han sa att det var ett svenskt under som gjorde att han kunde
vinna. Och han hade satt japanskt hastighetsrekord. Den reklamen, den hade
varit fruktansvart dyr om det inte gatt pa det har sattet. Det gillade bolaget.
Hela min tid sa visste Calle att det var alltid en penningfraga pa allting. Men
trots allt sa far maan saga att Nymans forstod ju att man maste gora reklam for
sin vara. Och det hade man ju bdérjat med, som man tog upp i borjan har.
Cykeltavlingar for att kunna salja cyklar. Nu var det en ny produkt. Batmotorer.

Foretaget kravde mer och mer. Vi skulle kunna satta svenskt rekord. Ja, da ska
ni gora det, sa man. Det far kosta vad det kosta vill. Vi fick ga till batracing-
forbundet och de fick utse en dag och sa kom det hit kontrollanter. Och
instrument. Det var inget litet jippo. Nastan varje ar sa kom ledningen, 'vi maste
ha ett varldsrekord’. Och fér mig sa lat det otroligt. Hur kan man krava det? Men
dom gjorde det. 'Vi behover det’ Sa kom det sig att Calle Zander noterade sex
olika varldsrekord i klassen, det var val liksom hans jobb. Eftersom han provade
ut allting. Da ville de att da far han gora det har. Det var inte riskfritt men det
var roligt och det gav ju mycket tillbaka.

Carl-Erics forsta varldsnotering blev i klass CS pa Rydboholmsbanan utanfor
Vaxholm den 15 juni 1963 med 126,21 km/tim. Man korde i bada riktningarna
med flygande start och hogst 20 min. mellan dken. Snittfarten raknades fram.
Lagom svag motvind var bast. Uppmarksamheten maste vara skarpt. UNT skrev
i en fyraspaltare med foto dagen efter: ”...gick allt perfekt men i motvinden var
det samre och det var ytterst ndra att ekipaget gjort en volt. Han lyckades
emellertid klara sig helskinnad éver mallinjen. Efter en stund gjordes ytterligare
ett forsok men nu var man pa det klara med att vinkeln pa motorn skulle stallas
om efter den forsta medvindsstrackan. Och se! - Det var ett lyckat schackdrag.

”
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Proven skullo goras i fvra klas-
i|ser men man lyckades denna ging
endast [Grofittra dem i tre. Det var
meningen att de skulle barja k. 5
rid morgonen, men di boriade det
blisa, varfor man miste vinta pd
| battre viider. Forst efter kI 20 var
idet si pass lugnt, att C-E Zandes
ville borja f6rsiken, Han inledde
en 18 hk-motor, vilken drivs med
metanol, Blasten var fortiarande en
smula besvirande och cabovern
gick Jangt ifrin stadigt. Hastighe-
terna blev 1225 och 114,83, vilket
geor ett medelvarde pd 113,66, Zan-
der avstod fran fler {forsok och néj-
de sig med denna netering, som ar
svenskt rekord. Det gamla lod pa
10543 och innchades av Gunnar
Faleij, Mora. Virldsrekordet dr si
pass bra som 13293 och det har
finnen Stig Fagorstrom.

Zanders forsta forsox i CS-klas-
sen — standardmotorer — var lo-
vande och det lod pd 1375, vilket
endast helt obetydligt  overskred
hans eget virldsrekord. Han gior-
de strax om forsoket och den hir

slog wvirldsrekord

= Fran wdr utsinde medarbetare GAR —

VAXHOLM, UNT — Eft viirldsrekord ach tre svenska blev skir=
den for Carl-Eric Zander och Rune Rillmo, nir de giorde rekord-
forsik i lérdags i Skavsicholmsundet intill Vaxholm med Cres-
centmotorn. Det var SVERA som anordnade proven, som nu gir in
till UIM, den internationella organisationen, for godkinnande.

zhngen gick det betydligt bitére —
hastigheterna | blida riktningarna
blev 14604 och 141,18, vilket blir

143.61. Detta rekord kommer Zan- -

der att kunna pressa ytterligare

under gynnsammare omstindighe- |
ter. Hastigheten &r sivil viirlds. .

som svenskt rekord.

Rune Rillmo, som var en smula
tveksam, beslit sig for att géra ett
farsak med C-motorn — Nyman-
bolagens racer — och han nidde

ett bra resultat | sin enda kérning

med hastigheterna 158,24 och 153,85,
vilket blir 156,05 km/tim. Hasse
Anderssons svenska rckord, Iod pd
149,72 km/tim. An dr det en bit
kvar till Pierre Hennes virldsre-
kord, som han satte | Berlin § hos-
tas med 169,48 km/tim.

Rillmo hade nu fitt blodad tand
och ville och prova D-motorn, som
ir en uppborrad C-motor pi 307 cc.
Den ar handgjord och finns endast
i ctt exemplar. Tiden var nu s3
langt framskriden pd kvillen att

man fick forcera arbelet med slut-

: R

Péd Svre bilden ses Carl-Eric Zander i rekordfarten med CS-

racern i Stavsjoholmssundet. Dirintill pysslar Zander (t. v.)

och Rune Rillmo med D-racern, som man aldrig hann préve
ardentiige

trimningen och filjden blev att mo-jpriva rekorden i1 D-klassen.
torn inte gick kianderiritt. Efter k1.|Virldsrckordet innchar Dieter Ki-
22 var det slut pd tillstindet frin|nig med 17317 _km,'um‘cch det
myndigheternns sida och Rilimo far|svenska har Zander med la'.’.G'JG. |
er

alltsd vanta till nista gang med att

Senare tillkom sju varldsrekord i olika klasser. Det fjarde blev legendariskt. Det
var den 5 juni 1964. D3 blev Carl-Eric forst i varlden 6ver "vattenvallen”, 150
km/tim, med en klass D-motor. Farten mattes till 151,46 km/tim. ”...det fanns
dom som gick in for det har och jag vet sarskilt en som sa att ’jag aker med livet
som insats for jag tycker det ar roligt’.... de forsta tio aren var val jag och
ytterligare nagon involverade i utlandstavlingar. jag hade inte semester pa tio
ar. Hur det gick till vet jag inte. Men jag fick ju betalt for det. Men efterat har
jag kommit pa att jag forstorde nog mycket ocksa. Jag hade inte tid med dem
jag kande. De bara laste i tidningen att jag var dar och dar och det var svart inte
ens mina narmaste. Jag var aldrig hemma. ” Carl-Eric bildade aldrig familj. Och
brodern i Vasteras sag han sallan under 15 ars tid. ”Det var ju ingen som ville
sitta hemma och vanta pa mig och jag var aldrig har. Och var jag i Uppsala sa var

jag har och jobbade pa kvallarna. . -
Min pappa han var glad nar det lyckades. S3 han angrade nog inte att jag

hamnade har for jag fick ju se mycket av Europa.
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Det var svart nar man kom in pa Ost. Det varsta det var nar man kom o6ver
gransen till Polen. Barnen kom fram och tittade pa det konstiga vi hade med oss
och jag var sa tagen jag kunde inte se barnen sta dar, smutsiga, hungriga. Vid
ett tillfalle nar det var fragan om att satta ett varldsrekord i Vasttyskland sa fick
jag se i verkligheten Albert Speer som fortfarande var i livet. Och ytterligare
nagra stycken av det mera hemskare slaget....”

Det sista rekordet tillkom i Milano den 13 mars 1969. Carl-Eric beordrades dit av
ledningen. Men forst skulle han till Gavle for att traffa en kund pa en fredag, pa
l6rdag skulle han vara i Sdlen och sedan dka Vasaloppet pa séndag, som han
brukade. P4 mandag maste han vara i Milano. Det borjade dramatiskt redan
hemma. Han krockade med en lastbil pa fredag utanfér Gavle pa vag till Salen.
Per telefon lyckades han med tur hyra bil och ordna likviditet till ett bilkop for
hemresan. Skidorna var i spillror sa han lanade skidor till loppet. P4 mandag var
han med 30 nedresta svenskar i Milano. De ville se honom satta annu ett
varldsrekord, nu i klass CU. Och rekordet 16d pa 118.03 km/tim. Mediafolk var
med och det blev publicitet. Carl-Eric sager, att hans chef Gosta Stillerud
fortfarande talar om att han kan inte heller forsta att de lyckades sa bra. De
hade ratt timing och kom i ratt tid och fann ratt personer som Hans Miiller. De
blev Europas storsta utbordartillverkare. Den direkta reklamen kostade inte
mycket. Om pressen sager han: ”...dom svenska tidningarna ringde till oss och
sa har ni nagonting?

De stallde upp pa vad som helst, varje ar nar Batmassan var, dar fick jag
naturligtvis alltid stalla upp. Bara visa upp mig. Stora kundtraffar, dar fick jag
ocksa lagga mycket tid alla ville traffa en. Det forstod man inte da. Jag tyckte
det var lite fanigt kanske. Vad kan jag gora for dom? Men bara att de fick hora
lite grann och se lite och vem det var. Dom salde pa det och berattade sakert for
sina kunder sa dom salde pa det pa en tiodrsperiod dkte jag med de 100 storsta
kunderna till ndgot land i Europa pa nagon konferens. Det dr det som gor att jag
inte hade nagon fritid pa nastan hela min karridr i Nymans. Jag hade inte tid for
annat. Jag var valdigt bra behandlad har och det blev inga ekonomiska problem
eller ndgonting. Jag var mera n6jd. Men det var baksidan, man kunde inte leva
ett riktigt liv.

Det finns en veteranforening i Sverige for dom som holl pa och da kommer

naturligtvis dom har gamla révarhistorierna fram i dagsljus igen. Aven om inte
alla finns kvar idag sa jag kanske ska sdga en sak som var valdigt frustrerande.
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Det var att i det sa kallade firmalag vi hade, s omkom tre stycken. Det var vid
olika tillfallen och dnda sa hade vi sagt att sdkerheten maste ga forst. Men anda
tre dodsfall blev det. Det var inte sa kul pa ett satt att forsoka jaga dom har
varldsrekorden. Skulle man sla runt eller gar det har?” Men Carl-Eric hade tur
nar han akte upp i luften och havererade tva ganger. Det gick snabbare att
accelerera om det var svag motvind. Da kom baten tidigare upp ur vattnet och
friktionen minskade. Men gick det for fort sa... De olyckorna som hande ledde
till nya sikerhetsregler. ” Ja jag har varit nira ocksa. Anda ska jag siga att Gosta
Stillerud som var hogsta ansvarig for det har, han var noga med att 101 % ska vi
lagga pa att klara sdakerheten. S3 att Nymans dom holl inte igen nagra pengar
nar det gallde att skydda oss sjdlva. Och vi forsokte gora det sa tryggt vi kunde.

Under tio ar sa levde man sa har. Jag bodde har borta pa S:t Olofsgatan da. En
onsdag till exempel, da kunde det komma tio av det har laget hem till min lilla
lagenhet pa 14 kvm. Da skulle det taktikpratas och det var den enda kvall jag
inte var har och jobbade. Sa jag hade inga timmar alls for mig sjalv. Det ar klart
man vaxte ihop med det dar. Man vart som nagon stor familj Men det var roligt
att vi fick ut lite andra saker ur det hela. ” | borjan av 1970-talet exporterades
cirka 4.000 motorer till ett 80-tal lander till ett varde av cirka 80 mkr - i 1996 ars
‘nuvarde’ 260 mkr - vilket var odvertraffat i Europa.

Bland Carl-Erics minnen av de intensiva tavlingsperioderna finns ocksa minnet
av reklamavdelningens “framfart”: "Det hande regelbundet att Lennart Nilsson
daruppe, gav uppdrag till Sture Karlsson - Sturefoto - som skotte Nymans
fotografering. Det kunde vara vilken udda tid som helst pa dygnet, som han
ringde ut Sture pa jobb.” Nar Volvo kom in i bilden 1973 overtog de
utombordarna. Och de hamnade da under Harald Wiklunds ledning i Volvo
Penta. Motorerna doptes om fran Crescent till Volvo. Carl-Eric sager att nar P G
Gyllenhammar ville lagga ner tillverkningen, da hotade Wiklund att avga. Men
det fick han inte. Ar 1979 var forna Nymans batmotorepok 6ver. Carl-Eric fick
erbjudande att flytta med till Gteborg men tackade nej. Han fick da i stallet ett
ars lon plus tjanstebilen.

Ar 1996 tog han tillsammans med goda vinner och med stort stod av
kommunagda Industrihus AB, som agde det ursprungliga kv.Noatun, ett initiativ
till bildandet av Féreningen Nymans Vanner.
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| taket i ett av trapphusen i den kontoriserade fastigheten hangde lange en av
de tavlingsbatar som Carl-Eric korde med Crescentmotorn. Den finns numer pa
foreningens nuvarande adress i huset bredvid, Salagatan 18B. Gor ett besok dar
—dar finns massor att se.

Hdr dér bara en del av cykelsamlingen som Nymans Vidnner férfogar éver i museet

Nymans Vanner har 6ppna visningar av sina samlingar i kadllaren pa Salagatan 18
B i stort sett varje sondag kl. 13-16 fram till sommaren med uppehall for pask.
Allt fran cyklar och mopeder till motorcyklar och batmotorer; ja, till och med
diskmaskiner finns dar! Ta garna med nagra bekanta och sa kan ni se lite riktig
kulturhistoria att ha till livs. Det gar aven att boka enskilda visningar for grupper.

Aven dppet under arets kulturnatt den 14 september

Aven vara vinner p& Industriminnesféreningen i Uppsala har dppet pd samma
tid och adress, sa passa garna pa att besoka bada! Besdk dven deras hemsida,
som bl.a. innehaller en hel del info om Nymans. Leif Wahlstrém
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