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Owdliranden har esdet

| SMHI:s 10-dygnsprognos forutspas i skrivande
stund temperaturer upp mot 15 grader i mitten
av mars och snon haller pa att forsvinna pa
tomten har i Falun. Det maste bli en rekordlang
mc-sasong 2014. Bara for 10 dagar sedan lag
snén meterdjup pa Alvdalens Skjutfilt dir 26
glada medlemmar gasade runt pa vita
vintervagar. Den 19:e upplagan av
vinterkorningar forsvarades av FMV:s rigida
bestammelser om utnyttjande av hotellet. Tack
vare Per Axelssons envishet och alla lokala
foretradare pa Trangsletlagret blev det dnda en
lyckad vecka dven om temperaturen inte gav
anledning till frostskador. Logistiken forsvarades
naturligtvis nar vi bodde 15 kilometer fran
lagret, men med Claes Nordlund, Lars Alm och L-
O Thellenbergs insatser bodde och at vi bra.
Tillgangen till 77-hallen fér motorcyklarna och
kasernboende i slutet av veckan var exempel pa
det positiva fran de som arbetar i Trangslet. Vi
far overvaga att tidigareldgga vinterkorningen
nasta ar (20-arsjubileum). Vi har dven hunnit
med tva styrelsemoten efter jul och styrelsen
har stallt sig positiv till ett deltagande av framst
"Trelleborgsganget” vid Beredskapsmuseet i
Helsingborg den 25 maj (firande av Normandie
70 ar). Mats Liljeros kunde rapportera att
forberedelserna for Kanonrallyt/Arsmétet den
27-29 juni i Hova gar enligt plan. Se vidare
inbjudan i detta nummer. Till Kanonrallyt vore
det trevligt att se nagra av de aldre
militdrhojarna som finns bland medlemmarna
och som ar jobbiga att kora med vintertid. |
senaste numret av the Classic Motor-Cycle lag
en mycket trevlig bilaga om British motorcycles
and the military 1899-1967 av Richard Rosenthal
och som kan bestéllas pa Mortons Media Group

(www.classicmotorcycle.co.uk). Arets

begivenhet fér veteranmc blir Windmillrallyt i

Huskvarna den 1-3 augusti. Nar rallyt kordes i
Holland 2010 deltog ett brittiskt lag med
militdarhojar och tidstypisk kldadsel och fick stor
uppmarksamhet. Arets upplaga har ett endagars
arrangemang for cyklar till 1965. Det vore
trevligt att se var klubb representerad dar.
(www.windmillrally.eu). Da aterstar bara att

plocka av skidorna fran hojen och knappa ur
fodret till Nallestallet samt locka med nagon
kompis till var trevliga sektion sa ses vi i sommar
i Hova halsar
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MILITAR-MC:n

Om Klubben

Sektionen bildades 1983 av nagra entusiaster som under
sin militartjanst hade fétt kora eller meka militar- MC.

De kinde att de fortsattningsvis ville halla kontakt med
varandra och sprida och uttka intresset for militdra motor-
cyklar.

Fréan en blygsam start har sektionen utvecklats avsevart. Vi ar
anslutna som en gemensam sektion till MCHK/ MCV

och genom dessa till riksorganisationen MHRF.
(Motorhistoriska riksférbundet). Idag raknar sektionen ca 100
medlemmar spridda 6ver Sverige med en koncentration till
landskapen s6der om Maélardalen, Vi har dven kontakt med
broderklubbar i Norge och Finland. Organisatoriskt har vi en
styrelse med fem representanter fér MCHK/ MCV och ett
antal enskilda medlemmar och arbetsgrupper som ansvarar fér
aktiviteterna. Vart informationsblad "MILITAR- MC:n"
utkommer normalt tva ganger per ar.

Hemsida: www.laget.se/militarsektionen

E-post: mchkmilitarsektionen@telia.com

"Kanonrallyt", vért storsta arrangemang, genomfors alltid
veckoslutet efter midsommar. Det flyttar till nya platser och
med nytt innehall varije &r. Viktigt for oss &r att ha en trevlig
social samvaro med likasinnade och rallyt kulminerar i en
traditionell artsopps middag med tillbehor. Enligt oskrivna
regler bor denna middag tillredas under faltméassiga
forhallanden.

Till "Kanonrallyt" inbjuds &ven kollegor fran vara nordiska
grannlander. Vanligtvis brukar det samlas ganska ménga
militara, tva och fyrtakts motorcyklar med sina ryttare. Vilka
kan vara bade &ldre och yngre &n sina klenoder.

Under vinterhalvéret har vi en veckas 6vning i Alvdalen, med
teknik och utbildning pa att kéra MC med skidor.

Bli medlem i klubben
Du &r mycket vdlkommen att soka medlemskap
i MCHK/ MCV Militérsektion.

Oavsett om du har en militdr MC eller enbart samlar

pa historik med anknytning till var verksamhet ar du
lika valkommen - man eller kvinna. Det &r ditt intresse
for militdra motorcyklar, teknik och historik kring dessa
som &r avgorande for ett medlemskap. Verksamheten i
var sektion blir vad vi sjalva gor den till. All verksamhet
tillkommer pa frivilligt initiativ under enkla former utan

fastlasning av byrakratiskt krdngel. Nya idéer och
uppslag ar alltid valkomna, men maste innehalla forslag
till hur det skall genomfdras och av vem.

Om du man eller kvinna anser att denna korta presenta-
tion av var verksamhet tilltalar Dig, &r du &n en gang
valkommen att skicka in din medlemsansékan till oss.
Nér alla formaliteter &r klara skickar vi ut ett medlems-
besked till dig.

Gar du dven med i MCHK:s eller MCV:s huvud-
organisation far du ocksa mojlighet att teckna den
mycket férmanliga MHRF -férsakringen samt manga
andra formaner.

GOr sa har:

Tag kontakt med nagon i klubbstyrelsen och kom till ett
av véra moten och traffa ganget. Arsavgiften ar for
narvarande .

Ordférande

LarsAlm

lars.alm@telia.com

08-647 30 77,078-12 95 85
Vanstvagen 12, 125 40 Alvsjo

Sekreterare

Claes Nordlund
cl.nordlund@gmail.com

08-716 01 30, 070-930 57 94
Sprangarvagen 20, 132 38 Saltsjé-Boo

Kassor

Anders Hansson
1427hansson@glocalnet.net
0410-43 81 6, 070-814 80 27
Formgrand 11, 231 65 Trelleborg

Ledamot

Bjorn Weissman
bjorn.weissmann@minmail.net
023-430 17, 070-571 71 38

Bergsgarden 370, 79 191 Falun

Ledamot Militar/ MCV

Bengt Borjesson

0300-54 06 08

070-928 04 64
kubbagarden@swipnet.se
Askatorpsvigen 149, 439 74 Fjérés

Revisorer:
Anders Hansson, Henrik Jonsson

Hemsidan
Per Axelsson
mchkmilitarsektionen@telia.com

www.laget.se/militarsektionen
08-646 55 91, 070-755 75 65
Slaggvagen 4, 141 71 Segeltorp

Tidningen

Henrik Jonsson
Henrik_boste@hotmail.com
0735-467610

Kattebdcksvagen 31, 23156 Trelleborg
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Protokoll fort vid MCHK-MCV Militarsektion méte 2/2 2014 pa MCHK kansli.

Nérvarande:Bjérn Weissmann, Claes Nordlund, Jan Holmgren, Mats Liljeros, Per Axelsson,

Uno
§ 1.
§2

Walter, Lars Olof Thellenberg.
Ordforanden Bjor Weissmann 6ppnade motet och hélsade valkommen.

Faststalldes dagordningen

8 3 Valdes Per Axelsson att justera dagens protokoll.

84

85

86

87

88

89

Genomgicks foregaende maétesprotokoll fran 15/10 -13.

Besléts att framstalla en bevittnad skrivelse med utdrag ur de tva senaste arsmétesprotokollen
avseende val av styrelse samt att forutom kassoren Anders Hansson éven ordféranden Bjorn
Weissmann och sekreteraren Claes Nordlund, samtliga”var och en for sig” skall vara
firmatecknare for sektionen.

Kassan uppgar f.n. Till 46,064:- Beslots att underratta kasséren om att en resultat och
balansréakning skulle finnas tillganglig vid nasta styrelsemote (11/5) samt en budget fére 13/6.

Beslots enl. foreg. protokoll att Lars Olof Thellenberg skulle vara klar med dversynen av
stadgarna till vecka 17. Stadgarna skall i framtiden finnas tillgangliga pa hemsidan.

Beslots att protokoll frdn dagens mate dven skulle tillstéllas tidningsredaktoren Henrik Jonsson
med information om att tidn. bor vara klar till pask 18/4. Den skall produceras och levereras av
Trelleborgsgruppen. Beslots ocksa att redaktdren hade frihet att inkopa lamplig skrivare for
detta arbete till en kostnad av 5-6 tusen kronor.

Konstaterades att Vinterrundan lockat 24 betalande. Preliminart ett litet Overskott. M&jligheten
till tackningsbidrag fran MCHK Riks/Sthim. skulle undersokas. Vidare skulle undersokas
varfor de andra inbjudna organisationerna inte pa nagot satt uppmarksammat var inbjudan att
deltaga.

Besldts att Vinterrundan dven skulle anordnas 2015 och att forstka 6ka antalet startande.

§ 10 Konstaterades att vi fatt OK fran Alvdalen i Rivsjolagret fran 21/2 och fran 24/2 pa kasern i

§11

Tréngslet.

Konstaterade att Kanonrallyt 2014 gar av stapeln i HOVA (Vastergétland) fran 27/6. Inbjudan
till rallyt skall bilaggas tidningen som skall utkomma till pask. Under rallyt kommer ev.
Karlsborg att besokas.

8 12 Beslots att styrelsen var positiv, men att ge Trelleborgsgruppen i uppdrag att representera

sektionen. Nagon central aktivitet ordnas inte pa Beredskapsmuséet i samband

med deras "Normandieaktivitet”, men att medlemmar skulle underrittas om aktiviteten.
Beredskapsmuséet och Trelleborgsgruppen underrattas om detta genom Bjérn Weissmann.
Vidare besléts att ta fram en offert pa tillverkning av 100 skidfjadrar. Offerten klar till
Alvdalen.



§ 13 Beslots att nasta mote skulle 4ga rum 11/5 0900 pa MCHK kansli.

8 14 Ordftranden avslutade motet och tackade de nédrvarande for visat intresse

Vid protokollet Justeras

Claes Nordlund Per Axelsson



Nagra ord fran en Rookie med skidor pa motorcykeln.

Efter en trevlig bilresa med L
gott sdllskap fran Stockholm ~ *
anlande vi till Rivsjolagret
efter att forst ha lastat av
cyklarna i den stora och
rymliga maskinhallen i
Tréngslet. Efter detta sa
intogs en sen middag i Rivsjon
som nagra vanliga manniskor
tagit med sig till oss som
anlande senare pga. olika
trafikhinder pa uppvagen.
Sedan foljde det en del
bargningsarbeten med att
hjalpa fastnade fordon och
slap i uppforsbackarna till

Trangslet. Sen var det
installation av sovplatser mm. i logementen. Efter detta en gemensam samling med diverse
genomgang av korteknik, kladsel presentationer av deltagarna, uppdelning i olika kérgrupper osv.

Foljande dagar var det olika kérutbildningar med olika kdrpass i varierande underlag med bade langa
samt korta korningar pa underlag allt fran sno, is, grus samt asfalt detta berodde pa vadrets makter
som gjorde att en del koérningar
blev mycket spdnnande pa de bl6ta
och hala isvagarna.

Frukosten som var nast intill av
hotellkvalitet utfordes féredomligt
av frivilligpersonerna: Lars Alm och
Claes Nordlund.

| gruppen kunde jag konstatera att
det finns en otrolig kunskap om allt
som innefattar tekniska kunskaper i
allt som beror alla olika fordon,
teknik om kladsel kérteknik mm.
som man var valdigt intresserade av
att vidareférmed|a till andra. Jag




tror inte att en enda fraga som kunde ha stéllts skulle ha blivit obesvarad i denna grupp.

Efter ndgra dagar sa flyttades boendet till kasernerna i Trangslet och frukost och boende paminde om
lumpen, en del faciliteter tillkom da sdsom torkrum och VC i samma byggnad som boendet var i,
vilket inte var helt fel.

Denna vecka var en stor och mycket trevlig upplevelse for mig med en HELT otrolig gemenskap. Jag
gor Er gdrna sallskap i denna trevliga forening och jag hoppas vi ses snart igen och absolut nasta
vinter om alla frivilligarrangorer lyckas att overtala militdrerna om att vi far vara i Trangslet.

Ett stort Tack till Per Axelsson samt alla 6vriga inblandade i detta arrangemang.
Lembit Urmi

Sollentuna



Alvdalen 2014

Det blev en hindelserik Alvdalsvecka trots allt krdngel med hotell och mathélining.

Var devis: "dé fixar vi”.

26 korglada infann sig till vinterévningen, daribland fyra nya gubbar:

Leif Carlén Farentuna var anmaéld redan férra dret men fick avstd, men i ar skulle han bara mé med
nyinképt Jawa. Jawa,n héll, men inte ryggen pé Leffe hela tiden ut.

Albin Lindqvist Ringarum som Roffa lurat med. Kérde som om han alltid kort med skidor s& han korde
med snabba gruppen direkt, pd en Jawa.

Lembit Urmi Sollentuna ocksa ny pé skidor, men inte pd hoj och det syntes. Han provade med skruvdubb
men de slets ner valdigt snabbt. Han trivdes stort.

Mats Nilsson Givle maste vara den nyborjare som trivdes mest, han plussade pa sin vistelse till den sista
dagen . Och kérde pa en nyrenoverad Husqvarna 256A som héll.

Henrik Mattson har ju varit uppe tidigare, och kom igdng riktig bra. Kérde pa sin superfixade 256A

Jag har kommit hem helskinnad dven i ar.

Ingen korning till Mora heller, Lars-Olof har ju klippkort dar och hittar dit sjalv.

Jag halkade av vagen pga plogning utanfér vagkanten och yrsno, det var en mjuk snévall att landa i.
An slank han dit....

De forsta dagarna var OK, men det har téat och blivit isigt. Nasta som att kora i en Rodelbana.

Roffa snurrade nar han skulle kliva av hojen.
Fagerkrantz var snabb med kameran. Jag horde Tomas skrika "ligg kvar, ligg kvar".

n bild frén drets bandvagns korning:

Huméret har varit pa topp, boendet helt OK.
Jag tackar alla funktiondrer som gjorde det méjligt!!!

Halsar
Per




En MC 263 har atewuppstatt

Nu ar NV 38:an godkand vid Opus bilprovning i Sandviken.

En lite lustig detalj var att nar den registrerades civilt ndgon gang under forra seklet, sa utfardades
ett foreldggande om kontrollbesiktning. Men det blev visst aldrig gjort av forre dgaren. Sa vid
kontrollbesiktningen nyss tolkade datorn det som att det var frdgan om en efterkontroll, och priset
blev da 180 Kr istallet for ordinarie 300 Kr, vilket jag inte sdg ndgon anledning att bestrida.

Det blev dnda en "total" besiktning med godkant resultat och rent papper, men nagon provkérning
blev det inte fraga om da den
kvinnliga bilproverskan sa att de
inte var betrodda att hantera
tvahjulingar innan gatukontoret
sopat undan gruset efter vinterns
halkbekdampning, men det gjorde
inte mej nat, jag har ju sjalv hunnit

gora nagon liten provtur, och det
utan nagra storre dverraskningar.

Jag brukar ju resonera som sa att
far jag kora ett par hundra mil pa
en motorcykel utan att det gnisslar
allt fér mycket i maskineriet sa ska
den nog ga nagra mil till ocksa.

Nu nar kontrollbesiktningen ar
klar ar det bara fraga om administrativa atgarder sdsom forsakring och att stilla pa hojen innan det
ar fritt fram att lagga milen och blaroken bakom sig pa de allménna vagarna.

Sa forhoppningarna spirar om att Nymans Verkstaders stolthet ska fa bara ivag med mej pa
kommande kanonrally.

Holger Séder

Albo Hedesunda
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Semesterutrusta redan nu hos

ROFFES — STOCKHOLM

Kor Du omkring med livsfarliga och olagliga dédck? | sa fall BYT NU! ROFFES har ett mycket stort décklager, som alltid om-
fattar ca 5.000 déck i alla monster och dimensioner. Du har alla chanser att fa4 just det déck Du vill ha. Hdr nedan féljer
nagra exempel, men vi har manga flera.

DACK — IRC — DACK e PIRELLI —_— DACK —_— DUNLOP -_— DACK —_— AVON
IRC IRC IRC IRC PIRELLI PIRELLI DUNLOP DUNLOP AVON AVON
Ribb Sports Speed New Speed Ribb Standard Ribbed K70 Speed Master SM

2,50x18 42— 42:— 44— 44:—

2,75x18 48— 48:— 48— 48:— 52:—

3,00x18 54:— 54— 54— 52— 52— 54— 54;—

3,25x18 59:— 60— 60— 67— n— 59— 59—

3,50x18 66:— 74— 64— 64:— 78— 68—

4,00x18 74:— 79— 74— 85— 76—

2,50x19 48— 48—

2,75x19 52 521 61:— 49:—

3,00x19 55 55 1 64:— 68— 55— 55—

3,25x19 59— 64:— 64:— 70:— 74— 59— §9:—

3,50x19 70— 72— 84:— 63:— 63:—

4,00x18 82:— 80:— 91—

Dessutom: Avon 5,00x16, 89:—, Pirelli 5,00x16, 99:—, Dunlop K 81 4,10x18, 88:—, 3,60x19, 85:—, 4,10x19, 92:—, Avon GP 4,10x18, 4, 10x18 95—,
Vi har éven | lager- Dunlop KR 73, KR 76, KR 83 S. Metzelor déck, Rnclngdnck for sidovagn, Cross/Trial-déck 16, 17, 18, 19 och 2

BAGAGEHALLARE | SPECIALMODELL FOR OLIKA JAPANSKA
MOTORCYKLAR

Dessa pakethallare &r specialtiliverkade fér  kromade stalrér med en lastyta av ca 25x25
respektive mc-mérke, och passar exakt utan cm, dels i mycket kraftigt kromat massivt stal

att nagra andringar behover goras. med en lastyta av ca 23x23 cm. (Lastytans
Hallarna finns | 2 utféranden, dels i 16 mm storl)ek kan variera nagot mellan olika maski-
ner

ELEFANTENBOY TANKVASKOR
Tillverkade av svart smarting och ldder. Mark-
nadens mest valkdnda tankvédskor med massor %

av finesser. Nu aven forsedda med Kkartfodral. Till foI]ande marken ar héallarna av stalrdr: Till foljande mérken &r hallarna av massivt
HONDA CB , CB 350 -71, CB 450 -71.  stal: HONDA CB 500/750, YAMAHA 350 och 650.

Finns | 6 utiéranden: ¥ YAMAHA 125 cc. SUZUKI T-125, T-250, T-500.

MINI (37x22x32 cm.) Lamplig fér 125 cc. Pris HONDA 39;._ Pris HONDA 65:—

Prig . R A T S A 145:— Pris YAMAHA 49:— ;r!s $Qm2n2 350 g;;_.

STANDARD (40x26x33 cm). Passar de flesta L 0 P

tunga mc. Pris 145:— Pris SUZUKI ij—

Dito, men enklare utforande. Pris .... 98:—

STANDARD-SPECIAL (40x26x33 cm.) Passar m¢
med starkt vdlvda tankar, t. ex. Honda cB
72/T7.. P8 wsivas e A S 145:—

SUPER (45x31x38 cm.) Specialmodell for stora
Hoske och Meier tankar samt Honda 750 cc.
Pris ; S itiiidon aaSiL. ARG S 169:—

SPECIAL BMW 1970— (42x29x35 cm.) Spaclal-
modell f6r nya BMW. Pris ......cove0

BAGAGEHALLARE, UNIVERSAL

Tillverkad av forkromade stalrdr. Lastytans
storlek 250x315 mm. Bredd mellan framre
féstpunkterna 260 mm. Bagagehallaren passar
samtliga Honda-modeller, &en 750 cc, men
kan dven anvdndas pa de flesta andra japans-
ka motorcyklar.

Pris komplett endast . .......coviviinins 48—

MC KATALOG

Jéttestor @ Jatteflott @ Jétteinnehall
152 Ad-sidor 700 bilder 3000 Prylar.
Sand in en "femma’ och namn och I

o

?dress. sa kommer katalogen pa pos-
en.

Namn: |

AB
MOTORDELAR e

BLEKINGEGATAN 63 (invid Gotgatan) 116 56 STOCKHOLM TELEFON 08/42 05 43, 43 70 54
TILL ANNONSERADE PRISER KOMMER MOMS OCH FRAKT.
FULL RETUR- ELLER OMBYTESRATT INOM 8 DAGAR @ GLUM EJ UPPGE STORLEK DAR SA ERFORDRAS.
AFFARSTID 9—18 @ TORSDAGAR 9—20 @ LURDAGAR STANGT.

- Adress:

Postadress J
e mmed frmrnmy ey L dasn ] Lsatnl L ] By L R Sosreeseacy

18
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MC-NYTT har provkért arméns
tre nya mc-prototyper
och kommenterar projektet

av mc-soldat 619-17-50 Bjorklund

— PANGGREJ ELLER
PRODUKT AV
SKRIVBORDSGENERALER ?

Husqvarnas 350-kubikare dr den som ser mest
“vanlig” ut av de tre prototyperna till "mcl77”
men dr i sjilva verket den mest avancerade av de
tre maskinerna. Det hydro-variabla utviixlings-
systemet verkar dock att stjila massor med kraft
ur motorn. MC-handlaren Lennart Skoglund som
befann sej bland de inbjudna kommenterade efter
provkérning: Dom skulle behova en 500-kubikare

med den transmissionen.

Sambandet mellan civil och militir motorcykelproduktion iir lika gammalt som me-industrin sjiilv. Motorcykeln har ingatt som en vik-

tig del i ordonnans- och trafiktjiinsten i tva virldskrig,

och iinda sedan seklets forsta decennium har den svenska forsvarsmakten riknat

med motorcyklar — i en kanske iinnu hogre grad iin vissa stormakter. Sverige iir ett stort och langt land i forhallande till sin relativt

ringa folkmiingd. Landet har linga griinser och stora ytor som skall forsvaras i
skaffenhet #n t.e.x. kontinentens flacka slitter.

saviil som i terriing.

@ Fran den forsta “’riktiga” epoken for mo-
torcykeln, pd 1900-talet, och till vara dagar,
har militirmaskinen i stort sett varit en
civil motorcykel — fransett andra virlds-
krigets Monark/Albin 500 cc som var en
specialbestidlld maskin som modifierats en
del och lackerats gra, olivgron eller i kamou-
flagefarger allt efter behov och militir
standard. Men det #r mojligt att denna
epok #r slut inom fa ar nar det giller den
svenska armén. Helt nyligen presenterade
man némligen tre prototyper motorcyklar,
avsedda att testas under lingre tid, for att
mot slutet av 70-talet bilda en helt ny mec-
stomme inom det svenska férsvaret,

Monark verkade ha de bista "vigegenska-
perna” om man nu kan tala om "vig" i ett
sadant sammanhang som den slaskmodd
armén bjod pa vid sin provkérning i Sveg.
Monark har gjort den hittills enda special-
byggda motorcykeln i svenska hirens
historia — "mc|42”.

1970 sinde den myndighet som har hand
om upphandling av militira fordon, vapen
och tillbehor, Forsvarets Matericlverk, ut
ett meddelande till svenska industrifsretag
och dven utlindska generalagenter, i vilket
man redogjorde for ett kommande tinkt
behov av svenska militirmotorcyklar. I den
utredning som lag till grund fér detta upp-
handlingscirkuldr sade man rent ut att man
raknade med att inga civila motorcyklar
fanns i riket vid slutet av 1970-talet, och
att foljaktligen inte heller nagot stérre an-
tal motorcykelkunniga personer fanns att
tillgh for forsvaret. Samtidigt riknade ut-
redningen med att industrin pa bilsidan

Higglunds 300-kubikare ser mest "krigisk” ut

hiindelse av ofiird. Terriingen #r av en helt annan be-
Motorcykeln iir ett nirmast idealiskt fordon for snabba korningar pi olika slags viigar,

mer -och ‘mer skulle komma att gi &ver
till automatiska transmissioner och dito
véxellador,

Det dr viktigt att veta hur man ar 1970
bedomde ldget, nir man skrev det kom-
pendium som ligger till grund for de tre
prototyper av militir-mc som vi i det fol-
jande skall beridtta en del om. Matericl-
verket (FMV) bedémde saken som s, att
det i en framtid skulle bli nadvindigt att
ta ut folk med praktiskt taget enbart bil-
kunskaper till me-tjinst i armén, i stillet
for att som ofta hittills varit, att man at-
minstone teoretiskt strivat efter att ta den
civila me-sidans kérkunskaper i tjinst. Mot

VAND!

av de tre prototyperna. Den har "halva” gafflar

for sdval fram- som bakhjulsupphéngning och

den har skivbromsar pd bdda hjulen. Ett mycket

aterstdr nu — det dr fragan.

okonventionellt bygge av dessa mc-debutanter.
Kommer maskinen att stétta for de prov som
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Kardandrift hor till finesserna pa
Hagglundsmaskinen. Kardanen

dr helt inkapslad i bakre sving-
armen. Dubbla kardanknutar
(en vid motorn, en vid bak-
hjulet) ar dock effektstjilande och
det dr fragan hur manga av
Sachsmotorns uppgivna 29 hiist-
krafter som till slut nar bak-
hjulet, ndr man forst skall ha dem
att ga via en remvariator och
darefter dessa dubbla vinkel-
knutar. Men krigisk ser maskinen
onekligen ut.

Konstruktionschefen for Hagglunds mc-projekt, ingenjér Bjorn Andersson,
demonstrerar remvariatorn, system DAF. 1 princip bestar denna av tva
kilremsskivor med variabel innerdiameter. D.v.s. skivorna dr delade och
genom att dandra pa avstandet mellan dem, dandrar man samtidigt pa
lopdiametern. Ndr skivhalvorna ar langt ifran varandra, 16 per remmen niira
centrum = liten diameter. Pressar man ihop halvorna, tvingas remmen
I6pa langt ute = stor diameter. Pa Higglunds maskin édndras 16 pdiametern
pa den framre remskivan beroende pa motorvarvet, en centrifugal-
regulator skoter den saken. Vid tomgdng dr skivan helt sirad och motorn
frikopplad. Nidr man sen ger gas, kopplas frimre remskivan automatiskt
in och dndrar diametern beroende pa gaspadraget-motorvarvet. Den
bakre skivan dar ocksa delad men enbart fiaderbelastad, dess diameter
bestams av den frimres eftersom remspinningen dr konstant. Rem-
variatorn sitter inkapslad i en gjuten lattmetallkdpa med ventilationshdl.

MC/zz Bl - 5B L = L L] 1]

forts fr foreg sid

slutet av 70-talet vet folk inte vad en
vixellada i#r, resonerar de ansvariga for
upphandlingskompendiet. Dirav féljande
formulering, vi citerar fran FMV:

"THE NEW GENERATION”

“Infor nésta generation, som skall kom-
ma i slutet av 1970-talet, var det alltsd dags
att tinka om. Bindningen till de civila
brukscyklarna #r borta och — tyvdrr —
ocksda mycket av motorcykelkunnandet.
Speciellt giller detta dem, som har sin ut-
bildningstid n&gra ar bakom sig (hdr tin-
ker FMV pa de s.k. repgubbarna, som ofta
kommer in for ndgra veckors tjanstgoring
anda upp till 47 ars Alder i vissa fall).

FMV fortsitter: "En militdr motorcykel
bor alltsd vara s& enkel och hanterbar att
vem som helst skall kunna ta sig fram pa
den och skéta den med ett minimum av
handledning. Totalkostnaden inklusive un-
derhall och reparationer maste hallas nere.
I maélsittningen for den nya armémotor-
cykeln, som skall kunna ta en passagerare
och koras med skidor, finner man darfor
féljande allmidnna krav:

[ Tekniska prestanda skall i
stort sett motsvara det nuva-
rande maskinmaterialet.

[0 Avsevirt forenklat handhavan-
de och utbildning.

[ Avseviart o©kad driftsikerhet,
tillganglighet och tillforlitlig-
het

[0 Okade krav pa livslingd hos
komponenter.

[0 Okade intervaller mellan dver-
syner.

() Forenklad reparationstjanst.

0 Gka: livslangd (méAlsittning,
15 Aar).

Laga underhallskostnader.
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Motorcykeln skall anvdndas i ordonnans-,
trafik- och militarpolistjanst samt som trans-
portmedel for chefer vid lagre forband,

Accelerationen skall vara anpassad efter

kolonnkdrning och mojliggéra omkdrning -

pa kortare tid dn 4 sekunder av fordon med
totallaingd upp till 10 meter och som kor
i 50 km/timman,

Motorcykeln skall vara odm och limpad
for korning 1 terrdng. Sarskilt under freds-
utbildningen innebir terringkorningen stora
pafrestningar. Maskinen skall #ven kunna
ligga ned med motorn gaende pad tomgang
kortare tid, utan att det blir motorstopp.

Koregenskaperna vid snabb kérning pa
grusvdg far inte eftersittas foér terring-
framkomligheten. Cirka 70 % av kérningen
berdknas ske pa landsvdgar av olika slag
och 30 % pa stigar och i terring.

Motorcykeln skall kunna ga i 10—20 cm
djup sn6 och i 4050 cm djupt vatten.

Stravan efter en enkel mandvrering och
forenklad utbildning har lett till kravet pa
vaxelautomatik.

Vikten far inte overstiga 150 kg (med
skidutrustning) och bér vara mindre #n
130 kg.

Oversyn skall inte behovas oftare dn 500
mil. Justering av reglage, smorjning och
oljebyte skall ej behdvas mellan dversy-
nerna.

Motorcykeln skall vara uppbyggd sd att
samtliga enheter 4r lattdtkomliga och ut-
bytbara med huvudsakligen standardverk-
tyg-”

Slut, citat, FMV.

Nir tidsfristen for svaret pA FMV:s upp-
handlingsforfragan 18pte ut var det tre fore-
tag som var villiga att satsa p& projektet,
namligen

[0 Husqvarna

(] Higglund & Soéner

[J MCB (Monark)

Helt nyligen visade dessa tre foretag upp
vad man astadkommit under cirka ett ars
tid, fran det att FMV avtalat med dem att
sitta iging., Visningen dgde rum i Sveg i
Hirjedalen, dir FMV har sin testanligg-
ning fér motorfordon vintertid.

TRE OLIKA VAGAR

De tre firmorna har gatt till viga efter
helt olika vigar. Husqvarna har utgatt fran
sin tidigare befintliga militirmotorcykel,
den maskin som har typbeteckningen M
256. Detta ar en 250-kubikare. Men Hus-
gvarna har okat volymen till 350 cc pa sin
prototypmaskin, detta foér att i viss man
kompensera den kraftforlust som ligger i
den automatiska, steglosa, kraftéverféring-
en. Det dr frimst pA denna punkt som Hus-
qvarna har sin stora nyhet, en kopplingslds,
steglds, hydrauliskt mandvrerad 'vixel-
lada”, Husqvarna har en rad nya detaljer
i Ovrigt pd sin 350 cc militdirmaskin, men
lat oss stanna for ovanstdende si linge.

Monark har gamla anor som leverantér
av speciella motorcyklar till forsvaret. Un-
der andra virldskriget framstillde man tva
serier maskiner, en med sidventilsmotor och
en med toppventiler, bada 500-kubiks och
som framgar av beteckningarna, fyrtaktare.
Precis som man gjorde den gingen, har
man inte haft ndgon motsvarande civil
maskin (som Husqvarna) att utgd ifrdn, man
har fatt gora en prototyp pad egen hand.
Det ar ett flertal aktiva mc-<experter som
hjilpt till med den saken, med bla. kdnda
namn som Ove Lundell, Sigvard Binde och
Gosta Lovgren inblandade. Kurt Gustaf-
son har dven ingatt i detta team nér det
gillt provkorningar. Vi har en kinsla av
att Monark den vigen utvecklat sin mili-
tdirmaskin efter rent praktiska normer, och
att man inte sysslat s mycket med rit-
bordsarbete.



Monarks arméprototyp har utvecklats av ett helt team mc-
experter i vilka har bl.a. ingdatt Ove Lundell, som hir ses
provkora maskinen i brant bergsterrdng pd vistkusten.

Vi aterkommer till komponenterna under
delrubriken ”For- och nackdelar” pa respek-
tive mirken.

Higglund & Séner — eller skall vi pa
me-manér borja tala om H & S — ? Ett
totalt nytt namn i mc-sammanhang. Med
andra ord, det var en virldspremiir som
skedde vid arméns pressvisning i Sveg rent
markesmassigt sett, Hagglunds i Ornskolds-
vik, som #ar kdnda for sina bussar, spér-
vagnar, tunnelbanetig, gruvmaskiner, kra-
nar, och annan tyngre materiel, gor ocksa
en del terringgdende fordon for forsvaret.
Koncernmissigt ridknas numera Higglunds
in i Aseagruppen, och av olika skdl har
man onskat “hdnga med” i férsvarets nya
.mc-projekt.

Det dr en okonventionell maskin som
man presenterar, Inga tidigare synpunkter
pa hur en motorcykel kommer till, har be-
hovt belasta Hégglunds konstruktérer. Man
har jobbat férutsdttningslost. Som grund-
komponent har man anvint samma motor
som Monark, Sachs sndskotermotor typ
290 R, vars volym #r 293 cc. Precis som
Monark har man anvint sig av variabel,
steglos kraftoverforing, typ DAF. Men ut-
seendemissigt skiljer sej Monark och Higg-
lunds maskin avsevirt. Under det att Mo-
nark ser ut som vi férmodar att en motor-
cykel skall se ut, skiljer sej Hagglunds dia-
metralt fran denna uppfattning. Hjulupp-
hingningen 4r exempelvis enkelsidig (som
pa Vespa), ramen &r sjdlvbirande, en lad-
ram av svetsad stalplat, som innehaller
oljeblandad bensin. Motorn h#nger i den-
na ram och #r forbunden med bakhjulet
av en enkel svdngarm, som dven innehaller
kardan. Vill man vara vitsig kan man siga
att H & S ser “mest krigisk” ut av de tre.
Den har inget att gora med hittillsvarande
civil mc-produktion, och den ser nog si
fran ut i sitt sammanhang. Vill man vara li-
tet elak, kan man sidga: — Kanske springer
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Monark har samma typ av remvariator pa sin maskin och dven samma
motor fast man placerat denna med cylindern rakt upp. Variatorkdpan

motorstopp vid en vurpa.

fienden nir den fir se den? Speciellt om
me-soldaten fér en wheelie — cykeln ir
nédmligen mycket l4tt i framidndan och vill
girna resa framhjulet i védret.

FOR- OCH NACKDELAR

Husqvarna har ett stort férsprang, och det
ar att fabriken sedan ett antal ar levererat
sin militara 250-kubikare till férsvaret. Det
ir i stort sett “crossmotorn” som bildat
stomme till denna maskin, med en ned-
minskad effekt av 16 hkr. I 6vrigt har ma-
skinen varit uppbyggd av civila kompo-
nenter som Husqvarna idag séljer i relativt
stort antal pA virldsmarknaden, som sport-
och tavlingsmotorcykel. Husqvarna #r till
stora delar svensktillverkad, dven om det
verkar som om man pd prototypen tagit
till en del delar utifran, t.ex. bakkedjeskydd
av typ MZ, men av egen tillverkning.

Nir det gillde att tillverka en prototyp
till ”1977 &rs armé-mc” hade alltsd Hus-
qvarna att ta direkt ur sitt lager. Allt utom
vixellddan i stort sett. Denna skulle enligt
FMV:s anvisningar vara av automatisk,
variabel steglos typ.

Husqvarna satte darfor igdng med kon-
struktionen av en helt ny kraftéverforing
av hydraulisk typ. Vi beskriver denna
transmission separat, 14t oss darfor bara
uppehdlla oss vid de synbarliga nackdelar-
na med arrangemanget. Hydraultransmis-
sionen viger ganska mycket och bidrager
till att Husqvarna har den hdogsta tjinste-
vikten av de tre maskinerna. Vid terring-
korning dr varje éverflodigt kilo ett handi-
kapp ibland, Husqvarna verkar att ligga
over den oOnskade vikten, som #dr 150 kg
fulltankad och med skidor. Men man skall
under den fortsatta utvecklingen gora allt
vad man kan foér att banta bitar hir och
ddr. Transmissionen i sej sjilv 4r inte bara
tung som viktenhet raknat, systemet verkar
att bidraga till att Husqvarna (trots drygt

dr hdr av pressad plat, ndgot som kan vara en fordel ute i terringen.
Plat kan man rikta upp efter en smill, en littmetallképa spricker i bitar.
Nu spelar detta inte sa stor roll eftersom remvariatorn gar torrt, dir
finns ingen olja som ldcker ut. Sachsmotorn dar utrustad med en ame-
rikansk membranforgasare, fabrikat Tillotson, namnet dr vilkdnt fran
bl.a. motorsagar och kartar., Aven HD anvinder Tillotson men da av
konventionell typ. Membranférgasaren har den fordelen, att den saknar
flottorhus och kan arbeta i olika ligen. Detta dr ett krav i arméns be-
stéillning, maskinen skall kunna ligga ner pd marken med motorn igang
i minst fem minuter. I praktiken betyder detta, att man inte riskerar

50 cc storre volym) gir trogare dn de oOv-
riga maskinerna med DAF-typ transmis-
sion. Husqvarna ir tyngre vilket kdnns vid
en provkorning. Vi skall &terkomma till
det.

Monark skiljer sej utseendemdssigt fran
ovriga maskiner frin denna fabrik, men
det #r faktiskt mer dn dekalen som #4r ge-
mensam med 125:orna. Monark har ut-
rustat sin 777:a” med italiensk Ceriani-
gaffel, och 4ven om denna dr av en grovre
typ ‘d4n 125:an, dr det dock samma slags
gaffel. En kvalitetsdetalj, som dock har
den nackdelen att den dr av utlindsk hir-
komst. Naven dr Sachs, filgarna ar av mir-
ket Akront — motorn ar ocksd Sachs. Ut-
landska grejor saledes. Hur Monark gor
vid en eventuell serietillverkning 4r oss
obekant, tas materialet fram inom landet
och med licenstillverkning 4r det givetvis
bra, roér det sej om importerade detaljer #r
detta alltid ett problem i den hindelse att
maskinerna verkligen skulle behdva
komma till anvindning — vid krigsfara
alltsd, da rikets grinser blir avspirrade.

Monark #r en ldttkérd maskin, och den
kdnns mycket férndmlig att mandvrera i
terring. Motorn verkar att arbeta betyd-
ligt lattare dn Husqvarnas. Cykeln verkar
vara stabil helt igenom, och bras dirvid
pa sin storebror "MCJ/42” som blev ganska
gammal i kronans tjdnst, och #n i dag en
legend bland motorcyklister som minns.
Men som sagt, det dir med dom utlindska
grejorna. . .

Higglunds 4r som vi ndmnt outsiderna
i sammanhanget. Man har tagit fram en
helt ny produkt — H & M 290 ¢cc —, en
maskin som ser annorlunda ut och som ir
annorlunda. Fordelarna #r lag vikt och att
den dr litt att meka. Den laga vikten har
man givetvis kommit fram till genom att
anvinda sej av "halva” gafflar. Fram har
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Husqvarna har valt en annan typ av
branslematning an konkurrenterna. 1 insuget
sitter en plan trottel av giljotinmodell. Vi-
dare finns en pump, som paverkas av vey-
hustrycket och sprutar in brinslet i insuget,
Man kan ocksa pdverka pumpen manuellt
och ge motorn en extra dos vid kallstart.
Systemet paminner om det som Yamaha
visade pa sin nya 750:a nyligen. Det fyller
ocksa kravet pa att fungera oklanderligt i
alla ligen, dven da maskinen ligger ner pd
marken.

MC/77
forts fr foreg sid

man en bottenlinkgaffel med hydraulisk
stotdimpare. Hjulet dr upphidngt med en-
dast_ tre bultar kring hjulcentrum. Filgarna
4r i gjuten ldattmetall, med grova ekrar,
sex till antalet (se foto). Detta gor givetvis
att det dr synnerligen latt att byta hjul,
allt man behdver gora #r ju att ldgga kull
maskinen (under det att motorn arbetar pi
tomgang) och skruva loss de tre bultarna.
Hjulen ar utbytbara,

Konstruktionen med de "halva” gafflarna
gor emellertid maskinen mera sarbar ock-
s, Man kan inte bara jamfora tvirs Over
med Vespa och sidga — “det har rullat
miljoner skotrar ute pa vdgarna med denna
konstruktion” — ty vridpikdnning pa ett
18-tums hjul som armémaskinen har &r
nagot helt annorlunda, 4n pa Vespas sma,
8 eller 10 tums hjul. Ligg dartill det helt
annorlunda anviandningsomradet, skotern
med sina sma hjul var ett stadsfordon un-
der det att armémotorcykeln skall koras i
terring med alla de péfrestningar som det
dir kan bli tal om. De kommande testpro-
tokollen kommer att siga om vara far-
héagor ar &verdrivna ecller ej.

En annan detalj som kan vara sarbar pa
H & S #4r skivbromsarna. En smill fran
en stor sten i terringen och det hjulet ro-
terar inte lingre. Det blir att byta inte bara
hjul, utan skiva och férmodligen hjulupp-
hingning med bromsklotsar och hela appa-
raten.

For att aterga till plussidan: Hagglunds-
maskinerna har en mycket smart anordnad
"tankviaska” av plat, ovanpa tankutrymmet
i framsta rambalken. Denna “vaska” dr
av plat, men klddd i vdvplast, i en enhet
med sadeln. Overhuvudtaget ger Higglun-
daren ett vederhiftigt synintryck — sett
med en fortfarande truppregistrerad mc-

22

0.0 0 00 6.8

MOTORSKIVA

: &\\\\\\\\\\\\\\\\\

SKIVINSTALLNING 18° 7°

Husqvarnas steglésa, hydrastatxska vaxelldda, har ritad i det lige som ger utvixlingen 6:1.
Den ingdende axeln pa héger sida driver en hydraulpump av axialkolvtyp, mdrkt pump pé
ritningen. Pumpkolvarna, bara en dr utritad, glider mot pumpskivan, vilken sitter ungefar
mitt i ladan. Utanfér hydraulpumpen finns en stérre cylinder, hydraulmotorn, ocksa den
utrustad med axialkolvpumpar. Det finns sju stycken sdadana, en dr ritad i genomskirning
overst pa bilden. Oljetrycket fran hydraulpumpen driver sedan utgdende axeln, dar kedje-
drevet sitter, till vinster pd bilden. Genom att variera lutningen pa pump- och motorskiva
dndrar man utvixlingen i lddan, gransldgena dar 7:1 och 1:1. Detta gérs genom manover-
kolven, den som sitter lingst ner pa bilden. Som vi ser, sa paverkar denna kolv bade
motorskivan direkt och pumpskivan via ett par armar och en stang in i utgaende axeln.
Mandéverkolven i sin tur styrs av oljetrycket och en ventil, vilken paverkas av gasreglage
och vixelhandtag. Det sistndmnda ar bara till for att frikoppla motorn helt.

ordonnans dgon — det dr bara det med
gafflarna, folk har alltid varit riddda... Pa
50-talet forsokte tyskarna med en lattviktare
pa 100 kubik som hette Imme. Den hade
detta gaffelarrangemang men ingen kopte
den. Kanske kommer de praktiska proven
att tala i rakt motsatt riktning da det gil-
ler H & S mc/77.

UT I SLASKET

Det var fortfarande koldgrader savil pa
vastkusten som i Stockholm, ndr vi- an-
tradde resan till Sveg i Hirjedalen, men d&
vi anlinde dit via kronans flyg, motte oss
varen med 10 graders varme i luften, Detta
forvandlade den vackra vita snén ddruppe
till en ej lika fértjusande slaskmodd.

Var provkérning bérjade med Husqvar-
na. Den var stabil men tung. Varje maskin
var forsedd med skidor. Husqvarna hade
ett nytt system med skidor som fjidrade i
framat-bakat-upp-och-nedatgiende riktning.
Detta gjorde sjilva sidféringen nagot annor-
lunda 4n den typ vi 4r vana vid, den med
lagring i maskinens lidngdriktning och en-
bart upp/nedgéende. I Ovrigt tycktes Hus-
qvarnan helt normal, fast en aning tung.
Viktskillnaden skulle visa sej speciellt mar-
kant eftersom vi provkérde i ordningen
Husqvarna-H4gglunds-Monark. Vi kom sa-
ledes fran Qvarnan till H & S med dess 25
kg lagre vikt, vilket var en visentlig vikt-
skillnad ndr det giallde maskinens manovre-
ringsformaga, Husqvarna verkade betydligt
mera “tung motorcykel” under det att Higg-
lundaren kindes som n#ira nog en 125:a.
Motorn var ocksd varvningsvilligare pa
Hégglundscykeln.

Tydligen tar DAF-systemet mindre kraft
frAn motorn in Husqvarnas med hydraulisk
overforing. DAF-transmissionen bestar av
fjaderbelastade variatorskivor vilka for-
binds sinsemellan av en kilrem. Bendm-
ningen DAF-systemet kommer av den hol-

lindska bilfabriken DAF som har patent-
ritten, och som har levererat komponenter-
na till de hittillsvarande provmotorcyklar-
na. Precis som ménga andra saker 4r vari-
atortransmissionen ingen nyhet. P4 1950-
talet hade tyska DKW en litt skoter —
DKW “Hobbyroller” som hade just denna
typ av kraftdverforing. Husqvarnas hydrau-
liska transmission &r ddremot en vérlds-
nyhet.

Sista provturen var med Monark. I deras
egen mekanikerstab uppe i Sveg ingick,
speciellt for pressvisningen, Kurt Gustavs-
son,. kind som femdubbel segrare i "MC-
NYTT’s”. Kurt avslojade att han sjialv hade
stallt det onskemélet pA Monark i hostas,
att f4 stilla upp med en civil version av
den nya 290-kubikaren med automatisk
transmission. Men militir hdnsyn, och hén-
syn till den egna firman omdjliggjorde for-
modligen detta. Kurt dr mycket fortjust i
den automatiska transmissionen och anser
att den #r idealisk for tavlingar i skogen.
— Inget annat att tinka pa #@n att gasa
och bromsa och styra, det dr s& man all-
tid har onskat ha det, siger Kurt. Men
om detta yttrande finns det olika mening-

. Men forst vara egna intryck.

Monark verkade den mest perfekta i sjilva
korstillningen av de tre maskinerna. Allt
verkade att vara tillrdttalagt for sitt dnda-
mal, och det erfarna testteamets erfarenhe-
ter fran koérning i skog och mark var det

"inget att ta miste om. Monark fungerar pa

precis samma sitt som vilken som helst av
de Svriga maskinerna, man vrider bara gas-
handtaget en aning, och transmissionen
kopplas in och maskinen gar. Hastigheten
varieras efter gaspadraget, skiftar terrdngen
utseende och det t. ex. bidr uppit sa vaxlar
transmissionen automatiskt ned utan att
man behdver tinka. Varvtalet pd motorn bi-
behalles, det dr sjilva utvixlingen som #nd-
ras genom att i detta fallet variatorskivorna



Till det yttre dr det inte sa¢ mycket som
skiljer Husqvarnas 350-prototyp fran den
tidigare 250 cc armémaskinen. Men tittar
man ndrmare pa detaljerna dr det atskilligt
sobm dr annorlunda. Bland det man ser med
blotta éGgat dr bla. inkapslingen av bak-
kedjan, som ser ut att vara mycket lik MZ:s
konstruktion pd omrddet.

Den hydrostatiska vixelladan i verkligheten.
Till hoger har vi den yttre delen, hydraul-
motorn, med hdl for de sju axialkolvpum-
parna. Pa gaveln av hydraulmotorn siiter
ocksa utgdende vixellddsdrevet fist. Den
mindre cylindern mitt pa bilden édr hydra-
ulpumpen, som sitter inuti hydraulmotorn
och drivs av den ingdende vixellddsaxeln.
Langst till vinster ligger dndstycket for
hydraulmotorn.

b 4

forskjutes. Monark och Hégglund har sam-
ma grundsystem i kraftéverforingen, fran-
sett att den senare har kardan och Monark
har kedja till bakhjulet. Husqvarna har som
nimnts sin helt och hallet nykonstruerade
hydrauléverfoning.

Men det 4r Monarken som verkar att
fungera smidigast och med minst kraftfor-
lust av de tre. Det 4r ocksi Monarken som
har de smidigaste vigegenskaperna i 16s
sndmodd och med skidor, Littast att man-
ovrera, stabilast. Med tydlig erfarenhet av
krigsdrens utveckling av en svensk armé-
motorcykel, sorn ocksd gjordes under den
forutsittningen att den maste vara annor-
lunda #n en civil maskin och halla linge.

Allt det sagda i detta reportage ar intryck
som ‘inhdmtats under kort tid, och gjorda
pd basis av det grundmaterial som lagts
fram for forhandsvisning av vad tre
svenska fabriker har att erbjuda armén for
1977 och framéver. Malsittningen 4r att
maskinen som viljs ut som "MC/77” skall
halla i drift fram mot ar 2000.

Det @r sikert inte de allra forsta lintryc-

ken som kommer att filla avgorandet mir
den slutliga ordern skrives ar 1975. Innan
dess skall armén ha testat bl. a. 3 maskiner
av vart mirke och fort en noggrann bok-
foring over vad cyklarna kostar en och en
i drift och underhall under minimum 5.000
mil. Skkert d4r armén svedd av tidigare er-
farenhet vid upphandling till lagsta anbuds-
pris, ty det #r vl ganska bekant att Atmin-
stone Jawamaskinerna som koptes vid slutet
av 50-talet blev timligen dyra.

Det #r tinte enbart kostnaderna som fil-
ler utslagen. Limplighetsprov vid bl. a.
trupptjinstgoring ingdr ocksi, och en del
av er som skall in och goéra virnplikten aren
1973 och -74 har dirfoér chans att fi vara
med om dessa praktiska prov.
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Arméns me-testningar sker under sakkunnig praktisk ledning av bl.a. Ingemar
Osterberg, som vi kinner som en synnerligen kvalificerad tavlingsforare med bl.a.
en Kasaseger pa sin meritlista. Osterberg ses hir med Husqvarnas nuvarande armé-
250:a, som manga menar just ir firdigutvecklad, for att ersittas av de oséikra korten
i form av de nya "77-orna”’. Intill Ingemars 250 cc Husqvarna ses en Jawa ur den
serie som kom fram till svenska armén i bérjan av 60-talet och anses vara ett
tidigare misstag pd inképarnas meritlista. Skall det féljas av yiterligare en miss?

Fler synpunkter pé armémaskinerna

— av WICKE —

@ Valet eller rittare sagt kravet pi hel-
automatisk transmission maste anses va-
ra resultatet av en grov felbedémning.
Aven om en sidan anordning i och for
sig ér av ett visst virde och underlittar
korningen, komplicerar och férdyrar
den samtidigt. Uppskattningsvis Aatgar
bara nagra procent av forarens krafter
for att skota vixelspak och kopplings-
handtag. P4 en modern motorcykel fun-
gerar ocksd dessa anordningar mycket
sakert och 4r sedan lang tid tillbaka fullt
utexperimenterade. Betrdffande armé-
maskinerna finns stor risk att systemen
har svara barnsjukdomar,

Den minniska som inte kan lira sig
vixla en vanlig motorcykel, han kan
knappast ldra sig kora Sverhuvudtaget.
Inte heller skota kpist och dylika ting,
som ‘ingér ‘i soldatutrustningen.

Alla tecken tyder pa att vi i framtiden
far hogst reducerade personalstyrkor,
farre forband och didrmed battre mojlig-
heter att vilja ritt man som mc-ordon-
nans.

I dagens ldge talar man ocksi om sto-
ra ‘inskrdnkningar i férsvarskostnaderna.

Detta kommer i f6rsta hand att gi ut.

over de tekniskt avancerade projekten,
datastyrda LV-robotar och annat som 4r
for invecklat och beriknas kosta alltfr
stora summor. Man tvingas 1i stillet in-
handla mera “vantiga” och enkla-billiga
prylar, for att de skall ricka till alla
soldater, Samma synpunkter kan liggas
pA valet av mec. Bittre att kopa enklare
maskiner modell HVA 250 #n att bestil-
la extra specialare.

Av egen erfarenhet vet vi, att arméns
faltforsok inte stdimmer med verklig-
heten. Sunda fornuftet fir aldfig vara
med och bestimma, de tongivande gub-
barna 4r “skrivbordsstrateger”. Manga
prylar 4r usla redan frin borjan, trots
att man provat dem i ménga ar. Det
svenska forsvarets tilltagande byrikrati-
sering pd bekostnad av dess effektivitet
ir ofta omvittnat och maélsittningen for
“mc/77” torde vara ett ytterligare exem-
pel pid detta, Med tanke pa de svara
forhallandena i filt, bér en armémaskin

vara si enkel som ndgonsin ir mojligt.
Nu gir man tvirt emot denna regel och
tvingar fram en oerhért avancerad
maskin, som ‘ingen annan mec-fabrik i
virlden végat satsa pad. En mc for falt-
bruk bor kunna lagas med stiltrdd och
hovting, Dessutom ha dubbla-dubbla
sikerhetsmarginaler mot vanliga maski-
ner.

Alla gamla militdrer vi talat med si-
ger samma sak, lingen armémaskin har
ndgonsin gatt upp mot Albin-Monark.

HVA 250 har inte precis utmirkt sig
som nagon lyckad maskin. Atminstone i
borjan kranglade den ofta, vibrerade si
att grejorna ramlade av. Sedan dess l4r
man ha rittat till en del barnsjukdomar.
Det hade varit mycket klokare att vida-
reutveckla denna HVA-modell s3 att den
funkade bra i stillet f6r att bums kasta
sig in 4 nya experiment med oktnda fak-
torer.

Enklast och billigast hade varit att
helt enkelt bestdlla nigot modifierade
HVA 250 eller 350 “off-road-bikes”, El-
ler m.a.o. griméilade roadscramblers.
Utan alltfér invecklade dndringar. Mirk
att kronan ofta ligger pi och kriver en
massa speciella finesser for sina grejor,
finesser som #r bade dyrbara, onddiga
och forsimrande pa funktionen. Det sigs
att man pd si vis fick en del trubbel
med just HVA:an.

Vem kan laga en sddan hydraullida i
falt??? Vi far forutsitta, att man inte
kan kasta grejorna efter hand utan beho-
ver laga dem innan kriget 4r over.

Langst ner pa sid. 9 i arméns press-
meddelande stdr att HVA:s transmis-
sion 4r en virldsnyhet. Den uppgiften &r
vil lite verdriven, d& bor det std ’inom
me-branschen”. Annars rér det sig om
en gammal kdnd konstruktion, den tek-
niska bendmningen 4r hydrostatisk vixel
system Janney. Om vi inte minns fel s&
har italienska mc-konstruktorer en gang
forsokt att anvinda samma system.,

Betriffande Higglunds maskin, si tor-
de TSV ha domt ut en sddan fér passa-
gerarens rakning. Den verkar rent livs-
farlig med bakfotsteget intill det fria
hjulet. Litt att fa en fot in dir!
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@ Nu dr det meningen att det skall bli litet l4ttare
fér den stora allménheten att félja upp den all-
svenska speedwayseriens division 1 &n vad som nu
ar fallet. For nidrvarande bestir serien av sju lag
vilket gbr att det hela tiden blir s. k. héngmatcher
och darmed kan man i stort sett bara {4 en full-
stindig serietabell ett par génger om &ret, Men nu
skall det bli #ndring pa den punkten,

Vid serieféreningens varméte i Stockholm beslst
man nimligen att till 1973 oka ut den hégsta divi-
sionen fran sju till 4tta lag vilket betyder att samt.
liga lag som tdvlar i ettan under 1972 kommer att
fa stanna kvar i division 1. Dessutom kommer det
bésta laget fran den nast hdgsta seriegruppen att
flyttas upp.

For att sedan f& den utékade serien att klaffa
kommer serieféreningen att gdra upp tévlingspro-
grammet vilket kommer att bli sddant att man pa
allvar riknar med att varje séndag kunna presen-
tera resultaten fran en komplett sericom &ng sam-
tidigt med en aktuell serietabell. Man ar ocksd
tillsatt en man som skall se till att alla nyhetsme-
dia far resultat och tabeller.

Négra sensationellare 8vergAngar har man inte
heller noterat nir det giller speedwayens division

S4 t. ex. kér bAde Urnarna, Mariestad, och Le-
jonen fran Gislaved med precis samma mannar som
fdrra sésongen. Nir det gliller fioldrets serieseg-
rare gotlandslaget Brlsarna s& fdrlorar man en av
sina framgangsrika heatledare Tommy Johansson
som flyttar hem till Smaland och Dackarna, Ma&-
lilla. Men i gengild far mistarna lille ettrige Tor-
bjérn Harrysson fran Vargarna som réknar med att
gdra come back efter sin langvariga benskada,

Om man réknar med fiolarsgarnityret s& blir Arne
"'Varg-Far” Bergstréms géng Vargarna det samma
som under 1971 bortsett fran Bosse Wirebrand vil-
ket férstirker det smalindska laget Njudungarna
fran Vetlanda som i 8vrigt bestdr av samma man-
nar som fdrra &ret.

_Flerfaldiga serievinnarna Getingarna fran kung-
liga huvudstaden kdr med sitt gamla palitliga giing
och lagledaren Berndt ''Tummen” Nilsson hoppas
givetvis pd att deras virdefulla poéingplockare Has-
se Hallberg skall komma igen efter sin elakartade
skada, Sedan har man ocksi en del nyférviry pa
gdng sisom bl. a, Hans Blckow och Torbjérn Lil-
ienwall vilken planerar att sadla om fran tillfsrlit-
lighetsakande till vénsterbensldpande.

Nykomlingarna i serien slutligen fran division 2
uppflyttade eskilstunalagat Smederna var givetvis
tvingade att se om sitt hus och férstarka laget infér
seriestarten om man inte skulle blj strykpojkar. Nu
har man virvat regerande svenske méstaren Gote
Nordin fran nerflyttade Kaparna fran Géteborg samt,
Séren S{tsstens yngre broder Christer vilken tidi-
gare tdvlade fér Indianerna, Kumla.

En sak som diskuterats mycket livligt under det
senaste dret dr Svergangsbestimmelserna for speed-
waysporten. Samtliga 4r helt 8verens om att nu gél-
lande regler inte gﬁ ndgot sitt #r tillfredstillande
men hur frégan skall 18sas har man inte lyckats
klara ut trots att man haft en speciell rundabords-
konferens om just detta. Ganska sikert kommer man
dock att g4 in fér en lingre karenstid.

| samband med varmétet redogjorde Arne Berg-
strém fér den planerade vérldsligan i speedway.
England st&r som inbjudare till den har formen av
speedway. Man skall kéra en enkelserie vilket folj-
aktligen “innebdr att samtliga matcher kommer att
kbras i England. Fér 1972 har férutom vérdlandet,
Australien, Nya Zeeland, Sverige och Norge accep-
terat att vara med. Daremot har sdvil ryssar som
polacker tackat nej till erbjudandet den hér géngen,

Men tdvlingarna i vérldsligan blir inte det enda
landskampsutbytet for Sverige under 1972, Efter
juniorlandskamperna mot Polen pa bortaplan férra
sdisongen har ndimligen det ramstarka polska A-
landslaget meddelat att man kommer till Sverige
fér att kdra landskamper under tiden 16-93 juli.
Hur mé&nga matcher det blir eller var de skall k.
ras #r &nnu inte definitivt klart men Gislaved och
Malilla har férklarat sig villiga att ta var sin tiy-
ling den 21/7 respektive den 23/7.

Med tanke p& att det polska laget inrymmer sa-
véil par- som lagviirldsmastare fAr man verkligen
hoppas att bade Stockholm och Goteborg ser till
att man far en match under detta sllsynta g#st-
spel. Det skulle verkligen vara synd om speed-
wayentusiasterna i landets bada stérsta stider skul-
le behtva missa en sadan hdr godbit.

N&r vi #r inne pA det hir med storstider och
speedway s& kan man inte annat #n beklaga myn-
digheternas njugghet mot sportens utévare i Stock-
holm. D#r kan man verkligen luant pastd att man
gor allt som #r mdjligt for att fsrséka ta dod pa
sporten. F&rst tvingade hilsovArdsndmnden utdvar.
na att férsvinna fran den teknikkrivande ovalen pa
Hammarby Idrottsplats,

Man tréstades sedan med att man som ersittning
for detta skulle fA en egen specialanlidggning ute
i Gubb#ngen dir man kunde &ka hur mycket man
énskade. Men ndr man vil fatt banan klar p& Gubb-
dngens IP blev det snart annat ljud i skillan. S&
snart man drog igdng med att kéra pa den nya ba-
nen s& bbrjade det smyga omkring qubbar i bus-
karna med decibelmitare och det droje inte lange
forrin man bdrjade tala om att banan utgiorde en
sanitédr oldgenhet som stdrde folk som bodde i nar-
heten. Och detta trots att man sannolikt maste
Sppna sina fonster och lyssna noga f6r att dver
huvud taget hdra motorcyklarnas ljud &ver allt ovi-
sendet pad gatan utanfdr.

Nu &r det med ndd och nippe som huvudstadens
enda speedwaylag i division 1 Getingarna far kéra
sina hemmamatcher i serien plus nigon landskamp
eller misterskapstivling dir, Daremot tvingades
exempelvis MCK Vardkasen att bygga en egen bana
ute i Huddinge fér att f& nagonstans att tivla,

Som en liten trést har man sett den omsténdia-
heten att man i alla fall haft tillgdng till gamla
anrika Stockholms stadion dir man varie hdst kun-
nat arrangera den traditionella SM-finalen samt en-
staka landskamper. Men nu #r det ocksd slut med
den gléddjen. De styrande f5r den . stockholmska
idrottsanldggningen har némligen bestimt sig for
att ldgga s. k. tartanbanor pa stadion och dirmed
dr_det inte mojligt att kdra soeedway dir ldngre.

Féliaktligen tvingas man med all sannolikhet flyt-
ta 1972 &rs SM-final ifren Stockholm och forldgga

den ndgonstans till landsorten. | och fér sig torde
det inte vara férenat med ndgra stdrre svarighdter
att fA tag pad en arrangér som #r villig att ta hand
om finaltdvlingen. Daremot giller det att fi tag
ndgon som p& samma ?Bredamliga sitt som
Motorsillskapet i Stockholm osjalviskt ser till att
tévlingen blir en ekonomisk fulltraff som kan ge
sporten alla de pengar man verkligen behbver.

En bana som ldnge varit i farozonen nir det
géller nedléggning ar Linkapin? Motorstadion. Dar
har bostadsbebyggelsen undan fér undan trdngt sig
allt nirmare banan men dessbattre har de styrande
gang pa gang skjutit pa sitt definitiva besiut att
sl4 igen banan,

Det bérjar emellertid brénnas under fétterna pé
speedwayfolket. Men dessa har fér den skull inte
kastat yxan i sjdn utan arbetar for fullt med att
forsoka fA fram en egen anlig ning. Planerna pa
nybygget #r langt avancerat och man hoppas att
kunna” hinna f& "banan tévlingsklar redan till si-
songen 1973,

Filbyterna med lagledaren Yngve Strémsten i
spetsen &r fér Svrigt ett synnerligen energiskt giing
som verkligen satsar helhjirtat pa speedwayspor-
ten. Sammanhaliningen #&r ocks& god och division
2-laget har inte fsrlorat nigon av sina forare infor
den nya sisongen. Déremot har man fAtt tillbaka
L. O. Rask fran Indianerna, Kumla, och dessutom
har Brian Runesson, Vikingarna, och Bo Astrand,
Jan Uhberg samt Ha&kan Hartelius fran Vargarna
skrivit p& 8vergangspapper for Linkdpingsklubben.

Nio man ur filbyterglinget har ocksd varit &ver
till England och '"Varg-Olle" Nygrens speedway-
skola for att lﬁerligare forkovra sig i sporten och
av dessa grabbar var det alldeles speciellt den
lovande duon Peter Carlson och Goran Jansson
som gjorde de stérsta framstegen.

Tack vare Arne "Varg-Far” Bergstrém fick laget
dessutom en extra mbjlighet till tréning infor si-
songsstarten da Ragnar Holm samt Bo Astrand fick
folia med Vargarnas B-lag pa en veckas triinings-
ldger nere. i Jugoslavien under péskhelgen. S& pa
den kanten kan man knappast péstd att man in‘e
kommer vil fdrberedda till seriestarten.

Géteborgslaget Kaparna som haft stora problem
och inte minst d& nar det giller bana for sina
tévlingar har tydligen hittat en 18sning. Enligt lag-
ledaren Lennart Oldenfeldt &r det klart att man
kommer att f& kdra sina tavlingar pa Ullevi Stadion
och dessutom har man fatt: Isfte om tid for tra-
ning dven om det endast rér sig om tvatimmars-
pass. Glddjande nog for klubben har ocksad deras
stora stjima Bengt Jansson bestimt sig for att
fortsitta tdvla fsr géteborgslaget.

Manga har besvirligt ndr det galler att fa till-
rickligt med triningstillfillen och det var dérfér
sékert med stor tillfredstillelse som de olika klubb-
ledarna i samband med serieféreningens &rsméte
emottog erbjudandet fran Folkare Motorklubb att
nér som heleQ komma till klubbens bana ute vid
Nordans och trina mot erliggande av en obetyd-
lig penning f6r underhallet av banan i form av
sladdning m, m.

P& tal om triningsméjligheter tidigt pa varen s&
dr det inte utan att man undrar varfor ingen nu-
mera utnyttjar m&jligheterna till tréning i Kvarn-
torp. For ménga &r sedan trinades det ganska fli-
tigt ute pd slaggtippen redan under februari och
mars vilket var mojligt d& det var snéfritt ddr hela
vintern, Eftersom "det numera &r bensinbolaget
ESSO som i#r #gare till anliggningen tror vi inte
det skulle mdta nagra svérigheter att f& trina dir
om man bara gér sig besvdr med att fraga.

DAYTONA’'72 O O O 0O 0O
forts fr sid 36

READ GJORDE BORT SEJ

Nortonmaskinen 14g i niten fyra varv,
sedan gjorde Read bort sej genom att kéra
litet for ivrigt i forsta bdjen efter start-
rakan, vilket resulterade i att han vinglade
ut pi en grismatta som avslutar denna
sektion. Ett depastopp tog honom direfter
definitivt ned till andra plats, efter Ray

Hempstead, en av Aitskilliga lokala stjdrnor
i USA som k&r Yamaha 350 cc.
Hempstead blev bortmotad fran férsta-
platsen av nyzeelindaren Geoff Perry,
som korde en av fjolarets fabriks-500 cc
Suzuki. Perry hade gjort en dalig start men
kort elegant och snabbt rakt upp genom
filtet. Det sig ut som om nyzeelindaren
hade en god chans att vinna n#r han drog
ifrin klungan. Hempstead, Emde, Smith
och Read. Men jublet i Suzukiteamet blev
inte langvarigt, efter ett och ett halvt varv

i titen fick Perry ligga av pA grund av
kedjebrott.

Dagen fére 200-milesloppet hade Don
Emde kraschat hart i 250-cc-loppet (som
vanns av Dave Smith p4 Yamaha efter det
att Carruthers hade brutit med tindnings-
trubbel) och dirvid hade han skadat ena
skuldran. Han hade darfér dnnu en anled-
ning att vara glad Sver att g som segrare
6ver mallinjen i det stora 200-milesloppet,
dir bla. en prissumma av 13,200 dollar
(cirka 65.000 sv, kr) vintade.

MC/77 O O O O O 0O 0O
forts fr sid 23

IDEALISK, OCH JUST

INFORD PA TRUPP

Forsvarets Materielverks Hjulfordonsbyra
handhar de tekniska och praktiska koérpro-
ven. Provledaren heter Ingemar Osterberg,
en mycket kdnd tdvlingsmotoreyklist 4 olika

sammanhang, bl a. Kisasegrare 1969 och
4-faldig guldmedaljsr i ISDT,

— Det finns manga skil bade for och
emot den nya typen armémotorcykel, siger
Ingemar. Det kanske fréimsta skilet emot
dr att vi just fatt fram en nira nog idealisk
motorcykel i Husqvarna typ M 256 och just
som denna 4r inférd pi truppen, kommer
det nya idéer. Troligtvis bygger dessa idéer
pa en felaktig hypotes, séger Ingemar, nim-

ligen det antagandet att det vid slutet av
1970-talet inte finns nigra minniskor som
kan kora motorcykel hir i landet. Och det
tror jag personligen #r fel. Hur som helst
med den saken, fér den som kan kéra mo-
torcykel dr den féreslagna armétypen en
betydligt simre maskin, utom kanske vinter-
tid, vid kdrning pi vissa slags viagar och
med skidor. Omdomena skiftar som synes
— det gor projektet innu mera spinnande.

— Du som vill I4ra dej att kéra motorcykel béttre — har du list 14n
School &t fér dej! Anvind talongen. Anm

gst ned pé sidorna 66—67. Dixon Racing
&l dej till kursen i Anderstorp i samband med Grand Prix i sommar!
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Tel. 29 04 80

FILIALER:

RB

Distribueras bl a av:
FALKOPING:
Petersons Cykel-Sport-
Motor

Storgatan 6

Tel. 0516-117 07
FALUN:

MC-Jansson

Ingarvet

Tel. 023-130 35
GUTEBORG:
Motorfirman Ake Ahlqvist
Friggagatan 19~29

Tel. 031-19 54 10
HALMSTAD:

Gust Johansson Motor AB
Fyllebro

Tel. 035-11 63 54
HELSINGBORG:
Anderbergs Motor
Rénnowsgatan 6

Tel. 042-12 28 60

K111

JONKUPING:
MC-Service, Bengt E
Svensson AB
Barnarpsgatan 106
Tel. 036-11 25 77
KALMAR:

AB Team Orange
Arkitektgatan 8

Tel. 0480-127 72
KARLSKOGA:
Segerstréms Motor
Vidrmlandsvigen 32
Tel. 0586-324 20
KISA;

Motorf Ove Johansson
Tel. 0494-112 90
KAVLINGE:

J O Ekdahls Motorf. AB
Storgatan 57

Tel. 046-303 15

LINKOPING:

Beviks Reservdelslager
Snickaregatan 19

Tel 013-14 10 46
LINKOPING:
Motorfirma Claes-Géran
Samuelsson
Industrigatan 4

Tel. 013-11 46 20
LOMMA:

Svenska Cykelfabriken
Tel. 040 - 411320
LUND:

Lillemans MC
Bantorget 11

Tol. 046-11 84 36
LYCKSELE:

Harrys Motor
Hantverkargatan 17
Tel. 0950-108 30

GS 6

MALMU:

Motorf L O Jardenberg
Lundavégen 38-42
Tel. 040-18 39 29

MOTALA:

AB Kurt Grahn Motor
Sveavigen 21

Tel, 0141-124 00

MUNKEDAL:
MC-.Center
Tel. 0524.231 35

NYKUPING:

Dick & Biltillbehsr AB
Bagaregatan 45-47

Tel. 0155-184 00

SALA:

Karlstréms Cykel & Motor

Bergsmansgatan 11
Tel 0224-111 66

SOLNA:

MC-Service

Ryttargatan 4

Tel. 08-27 10 78
STOCKHOLM/FARSTA:
H Floter Férsiljnings AB
Bagarfruvigen 26

Tel. 08-64 39 40
SUNDSVALL:
MC-Sport R Aberg AB
Hardvallsgatan 10

Tel. 060-15 20 01
UMEA:

Motor AB Lilian Holm
Kungsgatan 36

Tel. 090-11 11 01
UPPSALA:

T. Hallman Racing AB
Box 2055

Tel 018-14 86 74

ESS” fran (Ontinental

ENGROSFORSALJNING:

Eriksson & Gilljam AB

Box 342, Sundbyberg 3,

MALMO 040/18 03 30
GOTEBORG 031/51 31 15
_  GAVLE 026/18 71 73

VARGUN:

Motor AB A Andersson
Tel. 0521-211 70
VANNAS:
Svenssons Motor
Tel. 0935-101 68
VASTERAS:
Panko MC AB
Tel. 021-205 75
VAXJUO:

Connys Motor AB
Tel. 0470-171 21
OREBRO:
Nordins Eftr
Fabriksgatan 14
Tel. 019-11 61 66
USTERSUND:
MC-Tjénst
Prastgatan 58
Tel. 063-11 63 72

JARDENBERGS — PRYLTIPS

Har Du sett vilka priser! 0j, oj va’ billigt! — BESTALL NU!

[J Uvex glaségon ...
for touring och TT
[ Stadium glasé?on justerbara Mx 9
asogon, splitterfritt glas
a férger, storl. 56—57—58—59—60
] Tommr hjélm, &ven flakade, samma storl. ovan
m Levior, anvénds bl.a. av B. Aberg

[ Levior heltackande Jethjalm, blametalik
[0 Centurion x jethjalm, godkdnd av Svemo
§6—57—58—-59—60 alla farger
[J Touring mec-stével av mycket
44—45 anvéands av alla touringa
(0 Peter Fonda-boots,
[J Gold topp-kéngan for den kréa
42—43—44—45, "verkligt elegant
[J VM-kangan fér cross, storl,
[ Italienska crosstéveln SIDI,
[J Jardenberg crosska

[] Stadium glaségon

(] Climax motor?
[J AGV hjélm al

1 Jethja

dering framtill,

|J Touringhandske, lang me
Handske fodrad med tva s
Goldtopp Lang TT-hands
8—9—10—11

: “finns i storlekarna

hég kvalitet,
Kare--v;ciivee
jatte-tuff 41—42—43—44—45
sne motorcyklisten, storl.

storl. 41—42—43—

A1—42—43—44—45 |
storl, 42—43—44 ... .. ... ..
ngan, svart, réd mycket pakostad med vad-
41—42—43—4 S r R ol 180:—
[ Big John crosstével, deszgn John Banks, 42—43—44 .......... 120:—
dragkedja 9—10—11 ................ 38:—
énnen, hog kvalitet, 9—10—11 ... ... 42:—
e med nylonfoder och dragkedja, b
med spénne, 7—8—9—10 5

Crossbyxor,

Skinnjacka,
Skinnjeans
Skinnoverall,

Cisa bygellas,

Wynn's Multi

UO00000000000000o030 00

Crosshandske, vitt mjukt skinn
svart med gul revir,
Crossfotpinnar refflade med f
Customfotpinnar kromade,
Skinnjacka Peter Fonda, s

med snitt,

Facemask, engelsk modell i
godkédnd av p
Customdémpare, USA-typ, al
Handtagsskydd, svart med d
Dag mattsvart cylinderfarg,
Skarm AGV passar till alla
Wynn’s Kedjefett, 1 kg,

liter, medel, stor., Obs
Jader .v.iuviis
verkligt tuffa ....
vart med bla-gul revar sl
svensklillverkad i &kta getskinn 46—d48—50—52 . ...
tillverkade i getskinn, snygga, storl.
Skinnvast, mycket tuff vast med fransar,

taget pa
.o.m. 1/1 1972

44—46—48—50-—52—54 110:—
stil och passform, 46—48—50—52—54 310:—
Belstaff-stall, oljeimpreg. byxa och jacka, finns | svart och ratt 149
smidigt svart skinn, mycket omtyckt 17
olis och forsakringsbolag ..
la dimensioner, helférkrom
ubbla knappar mot smuts
sétter piff pA din motor .
hjélmar med tryckknappar
det absolut basta kecy'efett 80
Purpose nedbringar sli

Tandskydd med tryckknappar, obl. fr :
Crossvast Jofa, skyddar mot stenskott, anvands av eliten ....

in_motor .

TRUJOR, wugg‘um,

mycket hég kvallté

(] Honda, |§°rt arm .. L} Suzuki kort &rm ........ 14:—
(] Honda lang &arm . 18— i Arm ..., 18:m—
| yamaha kort &rm ........ 16— % Mg Gy el el r o
L] Yamaha lang &rm o 18— - i T8Rq: B s, .. 48¢
() Triumph kort &rm .. 14— (] Moto Guzzi lang &rm ... 18:—
O Triumph lang &rm oy 18— (] Gori original fabrikstroja 18:—
3 BMW kort &rm . 14— [ LIKE JARDENBERG .. 18:—
BMW lang &rm 18— [ Liten [J Medel [J Stor
(] Norton kort drm - W= [ Husqvarna kort drm .... 14—
L ggzoloﬁn%rf"m o }2: (J Husqvarna lang &rm .... 18:—
BEA iang drin ..o 16— [ Husavarng original, fabriks.
0 Hej-Hej Sweden key troja, gul med svart tex -—-
samma tréja som Bengt DJardenberg Raqing team 12:—
Aberg, Torleif Hansen m. [J Jardenberg Racing team,
flera anvénder .......... 25— lang &rm, farg gul, bla .. 18:—
Akta broderade TYGMARKEN
LU TRUMPRL. carievi i 9i— O i b vt e AT 10:—
BSA e i 9i Husqvarna Team ........ 10:—
FENOHON  covoonsmmssiners v Qi 1 [ U P 15—
HONAR, . ommiiniininin: 91— 10 svvvnasinmsaass R 15—
[ElYamahal o o it 9:— [1Hell Angels .............. 15:—
BUZUKT - tiaivdaiie veaniaigiin 9:—  [] Harley Davidson ........ 15—
Kawasaki ................ s N e e 15:—
Velocetla  uuiiiosiiiisioe 9:— [ Triumph motorcycles 15:—
Royal Enfield ............ Q. - BMWE L o 10:—

ken 3:— styck.

Fér ovanstdende mirken finns aven nyckelringar 6:— st samt rockmér-

Dessutom:"déck, slangar, félgar, skarmar, kedjor, styren, wires, handtag,

téndstift, oljor,

végen 60, Svingsta,

bromsbackar,
lager for Royal Enfield, Husqva

batterier, packningssatser samt komplett
rna, Silverpil och crossmodeller, Yamaha,

Firman med Service och Ansvar. Medlem i SMR.

Gori, MCB.

T e e — s — s — e |
l Vid varje bestallnin medfdljer 1 st Jardenberg racing dekal utan
kostnad. Full bytesratt, .

JA, sénd mig omg&ende ovan forkryssade artiklar mot postférskott.
I Namn o SHh -

AUrO88L o i e i

Postadress R e s et R s e

P& ovanstdende priser tillkommer moms och frakt. Bestillningen

séndes till MC-Huset, Motorfirma L. O. JARDENBERG, Lundavagen

38—42 21219 Malmd. Tel. 040/18 39 29, 18 39 30, Filial: Holléandare-
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Jill Salu

Med alderns ratt (70 +), har jag nu insett att jag inte behdver 3 motorcyklar.
Jag erbjuder darfor 2 st, enligt beskrivning nedan:

- Monark Blue Arrow Militar — 1954.

- Monark Jawa Militar — 1962.
Till bada maskinerna, som ar i bra skick, finns dokumentation,
reservdelskataloger mm.
Det finns ocksa reservmotorer, handtag, vajrar, avgaskrokar, skarmar mm.

Finns det intresse — kontakta mig, for diskussion.
Lars Steiner, tidigare Er ordférande och medlem sedan 1986.
Tel. 0410-334645 eller mail, al.steiner@bahnhof.se
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MCHK-MCV Militarsektionen

Inbjudan till 2014 ars Kanonrally

27/6-29/6 i Hova Vastergotland.

Karlstad
E'I ockholm
Drehrn
Gullspang HOVA
Mariestad Tdreboda
J ﬂ:::\\h
Gotebory Jinképing

Ar ni lite osékra pa kartan s titta pa Eniro éver Hova, Algarasvagen/ Mogatan

27 sovplatser inne, sa forst till kvarn , det kan finnas ett fatal platser pa ett annat stalle 6km
fran Hova.

Anmalan gors till Mats@liljeros.de eller 0760891754
Sista anmalningsdag 9/6!
Observera att anmélan ar bindande!

1. Anmadlan med namn, adress och tel.
2. Mctyp
3. Din e-mail adress
Kostnad ca 350: - per person betalas till mig, vid ankomst.

Halsar
Mats


mailto:Mats@liljeros.de

20

Sista sidan

Hej alla, nu har ni kommit till sista sidan i varnumret av var tidning. Hoppas att ni har tyckt
att det har varit Iasvart. Som ni sakert har sett har vi infort en stdende del dar vi lanar sidor
ur gamla MC-tidningar med militdr anknytning. Detta hoppas vi att ni tycker ar intressant. Vi
har dven fatt in texter frdn medlemmar dar temat var tydligt, Alvdalen.

Arets Alvdalendvning var valdigt varm som de flesta av er redan vet dven om ni
missade den. Men vi var manga dar och manga nya ansikten trots att vi inte fick vara i
hotellet. Jag personligen tyckte att det var ett mycket trevligare alternativ just darfor att vi
var samlade och inte instangda pa vara rum. Det var ocksa det aret av mina 6 med minst MC
kérning men det vagde vi upp med att kéra bandvagn. Vi som var kvar till sist passade dven
pa att grilla ute pa faltet och sedan kdra morkerkérning hem.

Och hir ldmnar jag Alvdalen
och hoppas att alla far en harlig MC-
sommar och att vi ses pa arets Kanonrally
i Hova.

‘,,; Med vanlig hdlsning Henrik Jonsson



