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Anterligen ar var sasong har!



Nar jag efter vintern med sommardacken pa igen, sa far jag ofta hora att vad skont det
skall bli att ta fram hojen. Bara det inte ar for mycket grus pa vagen? Jag haller numera
tyst, da de anda inte lyssnar, utan pratar som godstransportérer, om 5000 mil fran A till
B, detta helt enligt Bosse Rindar. Avrostningen ser man nervost fram emot. De skulle
bara ana, hur kul vi haft hela vintern.

Nu &ar de grona hojarna ar fixade, nya dubbar etc. tills nasta vinter kommer igen, efter
de 17 aren vi haft. Om allt gar som vi tankt oss.

Det handlar inte bara om hur kul vi haft, utan den goda gemenskapen, Vinterrundan,
Trangslet, Alvdalen, vara vanner fran Trelleborg, ny kompisen fran dragsterganget och
vara tva tyska vanner. Elke och Frierich fixade en fin film at oss. Frierich som
nybdrjare pa sno hade Bjorn som instruktor.

Per med sina goda kontakter med militaren och sektion Ungdom, de fick en tolkning
efter mc som de sent glommer.

Vi hade verkligen tur med vadret, max plus 2 grader, sol, 5-10 cm nysnd. Kan det bli
battre.

Vi hade en utmark middag ihop med toastmaster nummer ett, Claes i hogform med
nyskrivna latar. Efter att han laddat om i tva ar, blev det en kvall att minnas.

Vi har ju traditioner, en av dessa ar hos Linnea och kompisarna i Mangsbodarna. Jag
och Elke fick en spannande bilfard efter en dack explosion pa HVA 256 i topp 90 med
dubbar.

For att summera Per kunde inte med sina kontakter gjort det battre.
De blev ocksa ett antal nya och unga bekantskaper for var gyline framtid.
Nu ser vi fram mot den varma sasongen, Kanonrallyt till Skane,

Kamrattur till Gotland, samt aka som de andra gér med BMW och andra méarken,
sorten spelar foga roll, vi aker sa det ryker!

Er ordférande

Lars Alm, alltid redo.



Lycka ar 1dm nysnd!

Varmt valkomna

Vi halsar nya medlemmar varmt vilkomna till
Militarsektionen:

Henrik Warverud
Pontus Andersson
Johan Stenvall
Friedrich Knutsen
Jan Eriksson.
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MILITAR-MC:n

Om Klubben

Sektionen bildades 1983 av nagra entusiaster som under
sin militartjanst hade fatt kora eller meka militar- MC.

De kénde att de fortsattningsvis ville halla kontakt med
varandra och sprida och uttka intresset for militdra motor-
cyklar.

Fran en blygsam start har sektionen utvecklats avsevart. Vi ar
anslutna som en gemensam sektion till MCHK/ MCV

och genom dessa till riksorganisationen MHRF.
(Motorhistoriska riksférbundet). Idag raknar sektionen ca
100 medlemmar spridda 6ver Sverige med en koncentration
till landskapen sdéder om Malardalen, Vi har &ven kontakt
med broderklubbar i Norge och Finland. Organisatoriskt har
vi en styrelse med fem representanter for MCHK/ MCV och
ett antal enskilda medlemmar och arbetsgrupper som ansvarar
for aktiviteterna. Vart informationsblad "MILITAR- MC:n"
utkommer normalt tva ganger per ar.

Hemsida: www.laget.se/militarsektionen

E-post: mchkmilitarsektionen@telia.com

"Kanonrallyt", vart storsta arrangemang, genomfors alltid
veckoslutet efter midsommar. Det flyttar till nya platser och
med nytt innehall varje ar. Viktigt for oss ar att ha en trevlig
social samvaro med likasinnade och rallyt kulminerar i en
traditionell &rtsopps middag med tillbehdr. Enligt oskrivna
regler bor denna middag tillredas under faltmassiga
forhallanden.

Till "Kanonrallyt" inbjuds aven kollegor fran véra nordiska
grannlander. Vanligtvis brukar det samlas ganska manga
militara, tva och fyrtakts motorcyklar med sina ryttare. Vilka
kan vara bade aldre och yngre &n sina klenoder.

Under vinterhalvaret har vi en veckas ovning i Alvdalen, med
teknik och utbildning pa att kéra MC med skidor.

Bli medlem i klubben
Du &r mycket valkommen att soka medlemskap
i MCHK/ MCV Militarsektion.

Oavsett om du har en militar MC eller enbart samlar

pa historik med anknytning till var verksamhet ar du
lika valkommen - man eller kvinna. Det &r ditt intresse
for militdra motorcyklar, teknik och historik kring dessa
som &r avgorande for ett medlemskap. Verksamheten i
var sektion blir vad vi sjalva gor den till. All verksamhet
tillkommer pa frivilligt initiativ under enkla former utan
fastlasning av byréakratiskt krangel. Nya idéer och
uppslag ar alltid valkomna, men maste innehalla forslag
till hur det skall genomféras och av vem.

Om du man eller kvinna anser att denna korta presenta-
tion av var verksamhet tilltalar Dig, ar du 4n en gang
valkommen att skicka in din medlemsansékan till oss.
Nér alla formaliteter &r klara skickar vi ut ett medlems-
besked till dig.

Gar du aven med i MCHK:s eller MCV:s huvud-
organisation far du ocksa mojlighet att teckna den
mycket formanliga MHRF -forsakringen samt manga
andra formaner.

GoOr sa har:

Tag kontakt med nagon i klubbstyrelsen och kom till ett
av véra moten och traffa ganget. Arsavgiften &r for
nérvarande 150:

Ordférande

LarsAlm

lars.alm@telia.com

08-647 30 77, 078-12 95 85
Vans6végen 12, 125 40 Alvsjo

Sekreterare

Claes Nordlund
cl.nordlund@gmail.com

08-716 01 30, 070-930 57 94
Sprangarvagen 20, 132 38 Saltsjo-Boo

Kassor

Kurt-Gustafsson
kurgust@gmail.com

08-501 531 52, 070-402 02 22
Telegrafberget 12, 137 70 Dalard

Ledamot

Bjorn Weissman
bjorn.weissmann@minmail.net
023-430 17,070-571 71 38

Bergsgarden 370, 79 191 Falun

Ledamot Militar/ MCV

Bengt Borjesson

0300-54 06 08

070-928 04 64
kubbagarden@swipnet.se
Askatorpsvigen 149, 439 74 Fjaras

Revisorer:
Anders Hansson, Henrik Jonsson

Hemsidan/ Tidning
Per Axelsson
mchkmilitarsektionen@telia.com

www.laget.se/militarsektionen
08-646 55 91, 070-755 75 65
Slaggvégen 4, 141 71 Segeltorp




INBJUDAN TILL KANONRALLYT AR 2012

Tidpunkt:

Plats:

Logi:

Mat:

Kostnader:

Anmalan:

Kanonrallyt 2012 med arsméte, for medlemmar i MCHK-MCV Militarsektion,
kommer att genomféras pa REVINGEHED, i Skane.

Ankomstdag, fredagen den 29/6, efter kl. 15.00.
Detaljerad kérorder for 16rdagen den 30/6, meddelas pa plats.
Arsmétet avhalles pa l6rdagen, efter dagens évriga dvningar.

Revingehed &r belaget ca. 20 km. dster Lund. Fran trafikplats Gardstanga (E22) — kor vég
104 soderut till skyltar Revingeby och darefter skyltar till Revingehed.
Anmal din ankomst till Vakten, som prickar av pa var deltagarelista.

Militarforlaggning med flerbaddsrum. Medtag egna sédngkléder eller sovsack, samt
hygienartiklar.

Frukost serveras 16r- och séndag i varnpliktsmatsalen, liksom lunch pa lérdagen.
Middag fre- och I6rdag kvall, i egen regi.

Prelimindrt berdknas kostnaden till 425 svkr. per deltagare.

Vi maste ha din anmalan om deltagande enligt anmalningsblanketten, senast séndagen den
10/6, med efterfragade uppgifter ifyllda. Utlandsk deltagare anmaler sig senast den 4/6.
OBS. P.g.a. att det &r en militar anlaggning, maste Ni ange ert pers.nr.

Ytterligare information och fragor kan du stalla till undertecknad, enl. angivna
kontaktalternativ.

Véalkomna till Revingehed hélsar
Organisatérerna/ Stefan Mattson

Anmaélan om deltagande i Kanonrallyt ar 2012

Jag/vi kommer till Revingehed -------------=-=--mmm oo Pers.nr.------------------
Jag kor med en MilitarMc:------------- e ---- Reg.nr.---------------—--
Ev. foljebil med reg.nr.------------ Ev. passagerare:----------------------- Pers.nr.--------------—---

Skickas till: Stefan Mattsson, Hoghultsgatan 34, 23165 Trelleborg tel. 0410-711382

Eller e-mail: HVA258@bredband.net 5




Min forsta skidkoérning

Det bérjade med Husgvarna 258

Det var pa 70-talet, nar en artikel om en svensk militar-
MC projekt, utrustad med automatlada drog mitt
intresse. 35 ar senare traffade jag ndgon pa Husgvarna
rallyt som hade en sadan i ladugarden men kunde inte
bestdmma sig att sélja den. | fjol fick jag antligen kopa
den och renoverade den. Den hade ju inte behandlats
som en sadan fin hoj fortjanade.

Till anmélan

Omedelbart berattade jag for Bjoérn Weissmann om
fynden. Han namnde direkt nagon héaftig militar-rallyt
l&ngt upp i Sverige mitt i vintern som jag skulle sedan
delta i. Jag fattade inte riktig vad det var och sékert inte
nagonting for mig. Efterat skickade jag bilder av
numera renoverade Husgvarnan 258 Senare kommer
Bjorn igen med vinterevenemangen av en militdrsektion
den 9nde veckan. Det skulle bir en otrolig upplevelse
som vi aldrig skulle gldmma. Han verkade ju helt
fascinerat sjalv. Uno Walter, som jag redan k&nde var
ocksa med. Skidor samt nagon utrustning skulle jag fa
l&na. Och jag skulle traffa de verkliga experter till min
mc dar uppe. Nagra mail och samtal foljde. D& blev det
bara dags att bestamma sig. Vad skulle Elke sdaga om
detta? Gor det om du ar sakert att du vill! Alltsa ja! Det
var ju fortfarande mycket okant hur det skulle ga till dar
uppe mitt i vintern. Nagra tyska bekanta i veteran-
klubben tyckte att jag inte var riktigt klok att delta i ett
sadant aventyr i iskalla norden.

Sedan fick vi bekraftelsen med "varmt vallkomna” av
ansvarige Per Axelsson. D& gick det inte att backa
merl!.

Ankomst till Trangslet

Husqvarnan lastades i bilen och sedan gick det bara
norrut i tvd dagsetapper till militarkasernen i Trangslet.
Redan vid den obemannade hotellingdngen traffade vi
vanliga MC-méanniskor som hjélpte oss att kommer in
och fa nyckel och rum. Elke och jag fick var sitt rum
men i alla fall dorr vid dorr!

Efter avlastningen i hall 77 sag jag att alla hade
dubbdack pa. Da blev de bara ommonteringen samma
kvall fran helt nya enduro-déck till dubbdack. Dessa fick
jag ju med nar jag kopte cykeln, men var da saker pa
att de aldrig skulle monteras igen. Darfér hade jag
igentligen tankt lamna tillbaka dom till férra agaren.

Maste lara mig att kdra mc pa nytt

Pa séndag morgon kl. 9:00 startade ,avrostningen”.
Den var en obligatorisk 6vning av kortekniken pa tre
olika ytor med olika svarigheter. Dartill 6vning pa halkigt
flygfalt for att 1ara kdnna bromseffekten och lara sig
hantera MC i slappen.

Men praktiken var ju en helt annat grej &n teorin, som vi
fick uppvisat kvallen fore, da jag trodde att jag begrepp
allt. Allting var ju helt nytt for mig. Vad nu da? Jag fick
order att svanga ut och skulle félja Bjorn till forsta
ovningsplatsen. Pinsamt for mig. Var det redan kort for
mig? Det ansag aven Elke nar hon akte upp med Janne
Weibull i bilen till flygféltet.

Men nu fick jag extra undervisning av Bjorn som var
topp-professionell. Jag maste lara mig alla 5 olika
kortekniker som:

a.) Kora rakt med fétterna p& pinnarna.

b.) svanga vanster/hdger med anvandning av skidan
pa kurvans innesida

c.) korrigera i svangen for t.ex. att undvika hinder i
kurvan med att sta rakt upp pa ytter- skidan.

d.) Vénda pa plats med sladd

e.) orka kora i spar samt l6st sné med att folja spar
med bagge skidorna nere och lata MCn pendla i
spéaren

Alla dessa kdrvarianter maste jag trana tio ganger

vanster och tio ganger hoger till att de var godkant av

Bjorn. Vilken tur jag hade!

Efter gemensam lunch i matsalen blev den forsta
rundan pa denna fina vinterdag vagarna genom skogen
och éver ddemarken. Temperaturen 6kade fran -16 till
— 8 kallgrader.



Jag korde i den langsammare gruppen och permanent
under kritisk koll av Bjérn. Kérningen gick mycket
snabbare an jag férvantade. P4 internets "you tube”
sag det betydlig langsammare ut nar de akte mc med
skidor. De har var ju en helt annan sak. De gallde att
koncentrera varje sekund for att inte riskera nagot
korfel och hamna nagonstans i snokanten eller i
skogen.

Vill inte fortiga att termostéllen blev rejalt svettigt innuti.
Som sagt var det inte p.g.a. for hog ute- temperatur. De
behodvdes i alla fall torkas dver natt.

NOje med nya kdrkénslan och fint vinterlandskap

Men kérkanslan med den har nya tekniken 6kade fort
och det blev roligare hela tiden Man vagade slappna av
lite och uppleva fantastiska naturen der uppe.

Under den andra dagen tyckte Per och Bjorn att jag
skulle aka i snabba gruppen, vilket var ovantat for mig.

En ny svéarighet dok upp med synférmagan under
snofallet. Fick omedelbart imma under visiren nar de
falldes ner. De gallde att hitta ratt lage for att klara bade
iskalla snoflingor i ansikte och imma. Vid forsta stopp
kontrollerade Per som guide var endas ansikte for
risken av tillfalliga frysskador. Mycket omsorgsamt.
Snofallen 6kade nu &nnu mer. Jag kénde istappar som
hangde ner fran 6gonbrynen och vaxte langre och
langre sedan tappades nar de blev for tunga.

Elke fick &ka med Janne i bil till paus och
traffpunkterna. Hon tog med 5 bécker for att 1asa i
kasernen under dagen. De blev inte tid alls att 6ppna
nagon. Hon trivdes valdig bra att kunde folja med
Janne eller Lasse i bil och tog bade video och foto.

D& och da fick jag valdig nyttiga underhalls- och meka-
tips av MC-experten Maths.

Mandagsturen avslutades som tradition med
korvgrillning vid Osterdal alven.

Tisdag och onsdag 6kade temperaturen mot O grader
och vi fick strélande solsken. Turen gick till Alvdalen
med kaffe och enorma semlor i byns kaffe. P4 onsdag
korde vi till Vasaloppets andra kontrollpunkt, ndmligen
Mangsbodafick vi som Vasaltparna blabarsoppa och
semla

Skidtolking

Tyvarr hade vi bestamt att &ka hem redan pa torsdag.
Vi hade ingen riktig uppfattning om skidtolking. Unga
militarpraktikanter fick aker skidor i slap efter
motorcyklarna. Nagra av de rekryterna hade lite svart i
bdrjan. Men den larde sig snart att hanga bakom MCn
och komma rétt i balansen. Alla tyckte det var jattekul.

Traditionell middag

P& méandag kvall blev det som tradition en fin middag i
massen. Per Axelsson och Lars AlIm valkomnade alla
deltagare. Claes Nordlund har kommit upp med fina
allsanger, alltihop samplockad med handlingar om
detta enskilda evenemang der uppe i snén. De var
mycket skoj med sangtexter tavlande Jawa mot
Husqgvarna. De var riktig roligt

Till slut

For oss, som aldrig har haft ndgonting att géra med
militar-MC och inte alls med skidor fér MCn var det en
helt nytt erfarenhet. Jag maste lara mig en helt nytt
korteknik som jag klarade ganska bra tack proffs-
undervisningen. Evenemangen var helt perfekt
organiserade..

Naturen i vintern var valdig fint och en véldig
upplevelse for oss som aldrig har varit dar uppe pa
vintern..

Vi traffade valdig trevliga MC-vanner med bra
kamratskap och fin social samvaro.

Det var en stor upplevelse for oss som vi ska aldrig ska
gldmma. De var precis vad Bjorn lovade.

Vi tackar for senast och se fram emot till kommande
evenemang av militarsektionen.

Elke och Friedrich Knudsen

Henstedt-Ulzburg
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Besok hos Torbjorn Wahlberg i Strangnas.

Del 1 med senare fortsattning.

Kurt ar den som ligger bakom vart besék hos
Torbjorn i hans industrilokal ndgonstans i Sérmland.
Vill man se ett hundra hojar, enligt var smak, sa ar detta
ritta platsen. Jag sjalv klarade mej ratt bra, med bara en
moped Gilera 00, det kan bli fler nér tiden lider. En
stanka och en 258 star i tur pa listan, nar politiken

hemma kommit i ratt lage.
7

Torbjorn har i likhet med Bjorn varit yrkesmilitér,
med majors grad. Det ar enduro som gallt, parallellt
med Ingmar Osterberg. Ett stort antal kasor.

Och att sonen borjade pa en 50cc fixad gul Monark lag
nara till hands. Nu skall han i host kéra sin 15 de Kasa.
Pa vad fragar Ni? Husgvarna 258 Automat sa klart, i ett
CR cross chassi med skivbromsar fram, upside down
fjadring fram, och enbent Ohlinare bak. Antal kubik har
varierat, med enduro versionen av HVA 258 hade
battre véaxellada och 420 cc var vanligt. Jag har sjalv
kort den i sparet. Efter att ha sett alla, som mekat
nonstop i Trangslet, vill jag pasta att denna fungerar,
och det &r bara att ak, stumt utan avslag. Det ar bara
styra och gasa som galler.

Med enduro som bakgrund, sa blev FMCK en
sjalvklarhet och Torbjorn blev givetvis
generalsekreterare. Som frontare, som har lart manga
aka hoj, inte minst ” lillprinsen” nuvarande Kungen,
och aven Victoria.

S

Kronprinsessan Victoria

Armens Lejon ingick ocksa i Torbjérns bakgrund. Nu
har han som pensiondr en naringsverksamhet med ca
100 mc, av skilda slag i en industri lokal. Saknar Ni
delar, hojar sa vill jag pasta att har finns ALLT!!

Antal 2580r, 2560r, HVA CR och WR Enduro, samt
andra star pa rader. FOr oss nordar, sa ligger Mecka i
Stdngnés. Har finns moppar, DKW Humlan, Vespor,
japsar, bilar i massor. Det &r inte bara vi som draglar,
hit kommer alla veteranjournalister, Thomas Gray och
manga, manga fler i var omgivning.

Torbjorn har alla originalritningar till Monark Albin,
DKW militér, och allt som passerat forsvaret.
Dessutom kan han allt om mc, betydligt mer an Kurt
och jag har formaga att fraga om. Just nu sa ligger
verksamheten i lokalen, da han i snickarklader, ihop
med sin sambo Carina, renoverar ett stort torp beléget
vid Hjalmarens strand.

For mej ar det mycket tidig morgon, Elisabeth sover,
var lilla hund Malle, en av manga inlanade hundar, och
Gileran, efter transporten hem i gar star fortfarande
kvar pa slapet, efter transporten fran Stangnas.. Perax
skall ha tidningen Kklar pa vart uppféljningsmote pa
torsdag, och vart uppfoljningsmaéte av Alvdalen pa
gamla FOA. Tidiga mornar &r ett arv fran min byggtid,
sa det ar helt normalt. Lite stort enligt Gvriga i familjen,
men s ar det.




Det ar svart att véalja ut en av Torbjorns hojar. Vi far
pga. platsbrist aterkomma med fler delar av denna
artikel ,som jag och Kurt petat ihop. Jag maste
framhéva en alldeles NY 258. Vi har vecka 9 sett
Friedrich och Elkes enormt fint renoverade 258, men
denna ar helt ny. Hur gar detta till kan fragas? Jo, man
renoverar en kand ram, tar nya delar, kdper nya
originaldelar, skaffar helt nya Trelleborg, med ett H pa
dack ytan. Hojen har startats, men inte gatt en meter.

Detta ar Torbjorn Wahlberg i ett notskal. Vi har
gjort ett minnesvért besék hos en ndrd som &r vérre an
Steve. Mina 13 mc, 2 mopeder och 7 bilar, tyckte till
och med Elisabeth, var inget mot vad vi sett hos
Torbjorn. Har fanns en nastan ny DAF, manga PV och
andra Volvo. Fodd 44 kommer Torbjorn bli 100 ar
innan sista skruven ar dragen.

Tack for ett storstilat besok Torbjorn. Vi aterkommer.

Vid pennan Lars och Kurt.

Far vi en vinterovning till?

Dystra utsikter for Alvdalens skjutfalt
malades upp da militar, politiker och
Alvdalsradet traffades pa

mandagen. Fotograf: Bjorn Rehnstrom

Sparforslag hotar
jobben pa Alvdalens
skjutfalt

Innan sommaren ska forsvaret besluta om att

minska sin personal for skjutfalten i landet med tva

tredjedelar. Omlaggningen av forsvaret fran
varnpliktsarme till anstallda soldater dkar
kostnaderna och nu maste det skéras pa annat hall.
Bland annat ligger Alvdalens skjutfalt i riskzonen.

Det var dyster stamning da Alvdalsradet,
militaren och lokal- och rikspolitiker traffades pa
mandagen for att diskutera det senaste i
besparingsvag for forsvaret.

Pa plats fanns ett och ett halvt kommunalrad i
form av Kjell Tenn och Nils-Ake Norman,
overstelojtnant Leif Torin Carlsson fran P4 i
Skovde och skjutfaltchefen Kent Bladfélt.
Dessutom flera representanter for Alvdalsgruppen
samt bland andra moderata riksdagsméannen Ann-
Britt Asebol och UIf Berg.

Leif Torin Carlsson inledde med att beratta att PF
pa uppdrag av forsvarsmakten lamnat ett forslag
dar personalen pa landets tiotal skjutfalt ska
minskas med tva tredjedelar. | dag finns 47
"gronkladda" pa skjutfalten. Nér besparingarna &r
genomforda 2019 ska det det bara finnas 30. 27
ska alltsa bort.

Man tar alltsa resurser fran basorganisationen
for att fa rad med det nya, sa kallat insatsbaserade
forsvaret, dar anstallda soldater ska sta redo att
rycka ut for att strida var som helst i landet.

— Det har far allvarliga konsekvenser och de
skjutfalt som de anstéllda soldaterna kan aka till
over dagen kommer att anvandas mer. Alvdalens
skjutfalt blir for dyrt att utnyttja eftersom
soldaterna inte far bo gratis och att de ska ha
traktamente ndr de ligger borta.

Leif Torin Carlsson berattade att P4 nu ld&mnat
forslag dar de fem anstéllda militarpersonalen tas
bort helt. Det betyder att férband som vill 6va i
Alvdalen, sjalva maste sta for sakerhet och
"markservice".

I maj ska forsvarsmakten fatta det slutgiltiga
beslutet, baserat pa bland annat P4-forslaget och
alla andra remissinsatsers forslag.

Om da den militara narvaron dras bort fran
Trangslet befarar manga att d&ven FMV och
Fortverket drar ned pa sina anstallda dar. Att
Alvdalens skjutfalt kommer att d6 sotdéden.

Forts. sid 16. 9



Trangslet 2012 en berattelse av en nyborjare.

Vem dr jag? Fyra barn fem barnbarn ett ytterligare i
pipeline. I 6vrigt focuserar jag min levnadsbeskrivning till
tvd omraden. Hojar och lumpen, det jag forstar ligger nara
essensen av livet och lasekretsens intresseomrade!

Janne Sjolin fo6 " r min forsta
hoj varen 1963. En begagnad Matcheless G 12 de lux. 650
cc ca 35 hastar om jag minns ratt. Lumpen paIng 1, 11
manader gruppchef pa bandtraktor pluton. Rycker in
sent, 1965 pga studier. Tillats ha hojen uppe vid kasernen
(bilar pa parkering utanfor regementsomradet) vilket var
valdigt praktiskt eftersom den kom att utvecklas till en
hambugarexpress. Hamburgeriet lag pa Sveavigen inne i
Stockholm, Ing 1 i Solna, i utkanten av Stockholm. Hojen
och piloten tillats ganska fritt passera genom gaten pa
alla uppténkliga tider, Hamburgare kunde ju levereras.
Stinkande Jawor noterades i periferin.

Gjorde repmaoten som rekgruppchef. Gubbe pa
bolmande JAWA till férfogande.

Vid det laget hade det civila hojinnehavet utvecklats till
drommaskinen BMW R69S! Dar fanns 42 hastar till
drivaxelns forfogande. Sportmaskinslopp bland annat pa
Skarpnacks flygfalt.

Smaningom krigsplacerad som forhandlare och
problemldsare.

1968 kom dragracing till Sverige. Var med och gasade
pa tidigt 70 tal 900 cc Kawa motor i ett Rickman chassi
tider straxt under 12 sekunder som bast.

Otaliga hojar foljer Norton, Ducati, Kawasaki i en aldrig
sinande strom Nu finns i garaget tvd BMW Tva Suzuki och
en JAWA.

Med Elins barnkalas pd hosten 2011 Startar denna
berdattelse. Claes Nordlund och jag har en via barn och
barnbarn koppling till varandra, och moéts pa kalaset. Jag
beklagade mig infér en lang mork vinter med BMW n
installad i vart fall till tussilagons sma gula solar visar sig.
Inget problem sa Claes jag ser fram mot en topp aktivitet i
slutet februari. Skall aka hoj pa sné och is uppe i
Trangslet. Med inlevelse beskrev han njutningarna.

~ g
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Det vill jag vara med pa! Du méaste vara med i klubben
ha ratt motorcykel ratt utrustning och sa ar det ingen
sysselsattning for veklingar papekades.

Ok vad ar da ratt hoj? JAWA 257 med magnettiandning!
Men ar inte det en gammal militar tvataktare vars blarok
anvandes far att dolja militara forflyttningar pa 60 talet?
Jo helt ratt och sa luktar de gott enligt Claes. Naja det kan
nog diskuteras. Sedan bor du ju ha kldder anpassade till
hojen och till vinterkérning.

Ok jag inser att jag maste kopa grejen om jag ville vara
med. JAWA var hittar man en sddan pa nagot
Oststatsmuseum eller?

Claes hade sjalvklart alla kontakter som behovdes for
att avsloja alla nérdar som trycker pa prylar ute i
buskarna. Dessutom visade sig han ganska valférsedd
sjalv med en simmande folkvagn bland allt annat
gammalt godis.

Forberedelser

Mats Liljeros bor ovanpa ett mobforrad. Han fixade fram
en hoj av ratt virke. Blir det ndgra problem fixar det sig
var det trygga beskedet till en klentrogen MC spekulant.
Allmant samtal om hojens kvaliteter och lampligt dackval.
Behovs inga dubbar! Bara for amatorer. Men det ar val
det jag ar? Du vanjer dig meddelades sakligt.

Jag tar hem hojen och férsoker under tio minuter vanja
mig.

Dubbar skall pa. Vem har extra hjul? Hasse i Vahlbo sa
klart. Efter att traffat Claes, Mats och Hasse borjar det sta
klart for mig att nedlaggningen av forsvaret ar en bluff.
Det dr bara omlokaliserat! Kénns tryggt fér en van av den
gamla varnplikten.

Resan upp

Lordag fm. allt klart lastat JAWAn pa slap efter Toyotan.
Soppa i dunkar och massor av klader. En annan anser att
hojakning i temp under plus 15 grader ar for sjalvplagare
eller for dem som anser sig ha nagot att bevisa!
Toppvader men tung trafik sportlov for Stockholmare och
vasaloppsveckan i Dalarna,

Genom Mora otinkbart, omvag 6ver Vamhus for att
undvika alla som gillar tat trafik. Anlander precis till
middagen. Omstandigheter hade lett till att manga hade
anldnt redan pa fredagen och de hade kunnat gasa under
lérdagen. Ganget grupperat runt middagsbordet. Hej har
kommer en annan, jag antar att det ar ni som ar
vildmarkens balde riddare! Helt ratt ett till synes
rutinerat gang slevar i sig rikligt med vasaloppsmat. Man
far en foraning om att det handlar om kulinariska
forberedelser for en sméarre polarexpedition.



P4 kvillen presentation och information. Tvé
instruktionsfilmer och Bjorn berattar om skidteknik och
svunna tider. Forfarande ett t.o.m. fem! Kul och
informativt. Kommer plogbilen, férfarande fem, rattin i
snovallen! Att man inte tankt pa det, forefaller ju helt
sjalvklart, kullerbytta ratt ut i skogen.

A andra sidan har jag ju redan noterat att JAWA ar
utrustad med ABS bromsar, is under garanterar mjuka

stopp.

Forsta dagen

Efter en omstidndlig paklddning av det imponerande sk
Nallestéllet och massor med underklader tog jag en kidck
promenad till garaget som fiffigt nog 1ag pa rejal hojd
over sovloftet. Sdkert genomtankt, hjartat pressade svett
ur porerna och man kédnde sig varm och go.

Avrostning planerad div. hoj krumbukter i tre kalvhagar
skulle forbereda en ovan pa elddopet. Flygfaltets isbana.
Bara att std pd JAWA morrade som en tiger, ndja i alla fall
fullt tillrackligt for en som ar van vid feta svalar mot torr
asfalt. Klart ovant hela tillstdllningen. Men man goér ju vad
man kan for att folja goda rad, sladd och gas genom
kurvorna.

Traning pa kurvteknik och bogsering genomténkt och god
ovning for en annan.

Snart mat igen! Man bérjade redan nu fornimma
spadbarnstiden mat senast var fjarde timma!

Efter lunch géllde de stora utmaningarna gasa pa skjutfaltet
och det omtalade polissparet, det som hardar pojkar till
riktiga man!

JAWA n med ett rytande var redo, bré66o i forsta
motlutet 14 av de 16 hastarna stod osadlade kvar hemma
i stallet. Vad nu halv gas platt vag gick allt ok om &n lite
sakta, kanske lika bra men det var lite plagsamt att inte
hdnga med den grupp som var sarskilt avdelat for att ta
hand om nybérjarna.

JAWAn och jag tog oss makligt runt. Felsokning fick ansta
till morgondagen

Mekardag

Som drabbar manga gamlingar, led JAWA av
prostataproblem. Endast en tunn rannil sipprade genom
soppakranen. Naturligtvis hade nagon, Claes en
ungdomligare kran i reserv och se det skankte ny energi.
Inte nog med det skapligt oljelackage visade sig ocksa. En
dag gick at till att fixa nya gdngor och tita
transmissionskapan. Nista dag in i matchen igen.

En av bultarna slapper igenom vacker réd olja! Kan inte
héanga med, tillbaka till mekarboden. Fixar sig snart och
jag genskjuter ganget pa fiket i Alvdalen, goda semlor. En
gnagande kdnsla véxer sig starkare. Jag har svart fa igang
spjutet med kicken! Rulla i gdng gar ganska bra men kicka
nej. Oduglig pilot och risigt kickdrev i kombination gor att
hojen antingen maste parkeras i backe eller bogseras i
gang. Springa i nalle drakt klarar inte ens Jusain Bolt.
Undervisningen under forsta dagen kommer till praktisk
anvandning snabbare &n vantat.

Precis som den forsta dagen bjuder denna pa stralande
sol och lacker dkning i vacker miljo.

Fjarde dagen

Nu har kammen vaxt nyborjar grupp ar val for nyborjare
efter tva dagar far man val anses som expert? In i
racergruppen Per pa full dubbat i titen kor sa det ryker.
JAWA n far friskt med soppa och jobbar pa med
forvanande energi fullt tillracklig for den expertkapacitet
jag nu besitter. Bortsett fran startproblemen gér hojen
bra nar den rullar. De var nog inte helt puckade de som
kom pa grejen. Vadret ar stralande och vissa véigar har tio
cm jungfrulig pudersnd. Bara sa fint. Off pist i pudersno
ndrmaste beskrivning.

Femte dagen rullar igang hojen mot Mangsbodarna, vi
skulle kolla koket av bldbérssoppan. Stralande viader
vacker vag. Det gar som bara den. Téaten gasar pa med
sina qwarnor sa det blir lite rock and roll i kdn. Hojen
uppfor sig ok dven om steget mellan trean och fyran ar
alldeles for stort for bekvam korning i motlut. Nagra
arabiska fullblod till under tanken hade kryddat
anrattningen.

I Mdngsbodarna fika bldbarssoppa och goda semlor
trevlig utflykt dit. Hem problem. Forst ingen koppling
sedan for mycket koppling. Antligen med stor tvekan far
jag i gang hojen.

Kopplingen bdrjar senare spoka igen varfor jag
bestammer mig for att kora medan det gar och tar sjalv
asfalten via Alvdalen hem till Triangslet. (vind)

11



Allménna intryck

Kul och annorlunda hojdkning. Jattetrevligt och
hjalpsamt gang. Fint arrangemang, tack Per, kul att fa
vara med i ganget.

Hojen duktigare dn vantat, nar den gick! Alldeles for
mycket strul man maste kunna lita pa att grejorna kan
startas och att det funkar. Fin anldggning och mycket
vacker natur. Jag fros aldrig vi hade tur med vadret ingen
svar kyla och mycket sol.

Nallestdllet bara toppen.
Fortsittningen

Renovering pa gang alla expertrdd emottages tacksamt.
JAWAn skall vara i topptrim till ndsta event, Eller skall det
kopas en fyrtaktare? Ha det bra vi ses Janne.

PS skall aka BMW till Kroatien i sommar.




LUMPARMINNEN 1953-1954

Rune Johansson 6050-1-53

Ing. 1 Haga Norra 1953 oktober, infann ja mig. Blev
uttagen till MC ordonnans. Fick en Monark Albin. Till
vinterutbildningen blev jag tilldelad en N.V 250 med
DKW motor, de andra fick behalla sina gamla Albin
hojar. Vi hade skidor av gamla modellen med stag dar
bak.

Vi lastade vid Solna station med Kl6ckner lastbilar
samt Catepiller C3, C4 med plogblad, 5 st hjultraktorer
med slapkarra.

transporten i tagens godsfinkor avdelade med
Overvaning och halm att ligga pa. En hink att skita i,
men ingen fick sitta pa hinken, vi 6ppnade godsdoérren
och han holls utanfér med andalykten. Det tog 2 dygn
upp till Boden (ps laste att repgubbar nobbade ga pa
taget 2008).

Vi blev inkvarterade pa A8 kaserner. Allingarna
(fotfolket)som sprangde och byggde broar stillde upp
varje morgon med skidor och ryggsackar och rojde i
terrangen.

Vi pa motor hade motortjanst. Det innebar att vi gick
ut och sparkade av sn6én pa vara cyklar, in pa luckan o
laste tidningar o magasin. (Gissa om allingarna
sjukskrev sig)

Sa var det dags att aka till Avidsjaur for att kriga ihop
med | 19 och S 1B. Fore forflyttningen lastade vi ved o
halm pa 3st Klockner som skulle till Arvidsjaur. Och
dér skulle vi talta! Hela 3 veckor. Jag skulle aka med
som MC ordonnans, men min cykel stod pa verkstan,
sa en annan fick aka i stallet. Pa tillbakavagen till
Boden pa natten var det 26 minus. De lastade upp mc
pa sista bilen. Fick larm vid 1 tiden pa natten en bil
hade kort av vagen. Vi barjade bilen. Chaufféren satt
fastklamd mot ratten i den upp o nedvanda bilen, och
klarade sig. Var MC kompis satt snyggt bredvid med
bruten nacke. Vi bar kistan till en granris smyckad
godsvagn for transport till hans hemort (Det kdndes
tungt for det var jag som skulle akt).

Framkomna till Arvidsjaur fick vi skotta oss ner

tillmarken for talten, cirka 2 meter sno. Vara grabbar i
koktrossen kunde inte laga mat faltmassigt, nyinryckta
som de var. Dom skickade lottor sa vi skulle Gverleva.

Vi hade eldvakter i tilten hela dagarna for
temperaturen gick inte 6ver 25 grader minus.
MC klader var laderhuva dubbla filtskor kraghandskar.

Min NV var svarstartad i kylan 15 — 16 kickar. Jag slog i
halen i det bakre skidfastet flera ganger. Min MC
kompis sa att han startade sin, senast pa 3.dje kicken,
vi slog vad om 10 kronor. Lattfortjanta pengar tyckte
jag.

Vi traffades vid cyklarna, batterierna hade vi i tilten
pa natten. Han skruvade i batteriet 6ppnade
bensinkranen flodade 6ver stangde kranen. Tog fram
en cigarettandare och tinde under flotorhuset, jag tog
nagra steg tillbaka. Nar det slocknat 6ppnade han
kranen flodade igen. Den startade pa andra kicken. Jag
blev av med 10 kronor. Mycket stalar pa den tiden, vi
hade 20kr var 10:e dag. Gissa vem som kopte en
tandare.

Jag fick i uppdrag av fanriken att bygga en latringrop
med spett o korp, letade upp lamplig plats i ratt
riktning. Tog mig igenom tjalen ordnade sittplats med
"ryggstod” efter min langd, fanriken inspekterade o
undrade om lappkompaniet fran | 19 skulle hanga i
krokig arm o skita.

Dom pratade bara lapska med sina befdl, med oss
pratade de svenska. Jag traffade 5 st. lappar som pa 5
minuter hade gjort en brasa o kokat kaffe som de bjod
pa.

Slut pa vinterutbildningen, allingarna fick aka vanligt
tag till stockholm, vi pa motor fick stanna 1 vecka o
stada kasernerna.

Resten av varnplikten var runt Stockholm.

Halsningar varnpliktig 6050-1-53

Rune (Johansson) Stafbom
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Jillbatablick 10 ax

JAWA ... EN BIT HISTORIA

Manga Jawa-agare vet sakert mycket om historien
kring sina fordon, andra kanske inte mer &n vad
som kan lasas i en instruktionsbok. Pa denna sida
och féljande beréattar vi om nagra bakgrundsfakta kring
vara Jawor, av vilka manga nu skall skatta at
forgangelsen i forsvarets skrotnings kvarnar.

I en av de minsta byarna i det forna Tjeckoslovakien
foddes ar 1878 Frantisek Janecek,den blivande
skaparen av en tjeckisk storindustri. Han studerade
mekanik och maskinlara i Prag och Berlin och fick efter
avslutade studier anstallning vid Kolben in Vysocany,
vid denna tid ett av de stdrsta elektrotekniska
foretagen i Bohmen.

Vid 23 ars alder fick han fortroendet att svara for
driften i en ny fabrik, som etablerats i Holland. Parallellt
med arbetet fortsatte Janecek att studera, denna gang
vid Tekniska Hogskolan i Delft. Efter fyra ar i Holland
atervande han sedan till Prag, dar han utsetts till chef
for firmans mekaniska avdelning.

Vid 33 ars alder startade han eget och byggde upp ett
tekniskt laboratorium med tillhérande mekanisk
verkstad. Kapitalet hade han fatt ihop genom ett patent
pa uppfinningen av en typ av baglampa.

Forsta varldskriget andrade Frantiseks karriar. Efter
en kortare tjanstgoring vid den italienska fronten
atervande han till ritbordet. Snart hade han skaffat sig
ett sextiotal patent inom de mest skilda omraden, och
han utvecklade nykonstruktioner av en mangd olika
bruksforemal, bl.a. skriv- och symaskiner. Det mest
bekanta patentet blev kanske Janeceks handgranat,
som dock inte kom i produktion forran efter krigsslutet.

Efter vapenindustrins nedgang i slutet av 20-talet
beslutade sig Janecek for att starta motorcykel-
tillverkning. Han ansag sig inte ha tid att utveckla en
egen motor, sa det fick bli licenstillverkning av ett
utlandskt marke. Han hade att valja mellan den dst-
errikiska tvataktsmotorn Puch, den i Berlin tillverkade
tvataktaren Schliha och en nytillverkad

Wanderer 500 cc med kardandrift och ram av pressad
stalplat. - Det blev Wanderer, och Janecek fick inte
bara licens pa sjalva motorn, utan ocksa pa hela
tillverkningskedjan med kompletterande utrustning. -
(Den tyska motorindustrin hade kollapsat, och Wander
hade redan beslutat ldgga ned produktionen).

Den skarptankte lasaren kan nu rakna ut varifran
namnet JAWA kommer: Jo, alldeles riktigt, fran de
forsta bokstaverna i namnen Janecek och Wanderer.

| sin tidigare verksamhet hade Janecek ingen er-
farenhet av motorcykeltillverkning, men han hade en
méangd kunskaper om material och produktionsteknik.
Dessa kunskaper kom vél till pass nér han satte i gang
med att forbattra och vidareutveckla Wanderems
konstruktion. Ingaende tester avslojade snart motorns
svaga punkter, och nar den férsta Jawan med 500 cc
motor kom ut pa marknaden, hade originalet redan
féréandrats vasentligt: Forbattringar hade gjorts i
smorjsystem, topplock, vevstakslager och luftkylning
och en ny framgaffel av pressad stalplat hade
monterats, for att namna nagra exempel.

Under 30-talet foljde man oftast regeln att motorn till
en solomaskin skulle vara pa 500 cc och motorn till ett
ekipage med sidovagn skulle vara pa 750 cc.- Janecek
tankte i helt andra banor. Han inledde produktionen av
en tvatakts lattviktsmotorcykel med hjélp av den
engelske konstruktoren och tavlingsakaren G. W.
Patchett. Denne tog med sig den valbeprévade Villiers
175 cc-motorn till Prag. P& sa satt fick man fram ett
enkelt och latt fordon, som ocksa blev mycket billigt i
inkdp Maskinen blev oerhért popular och var ar 1933
bastsaljare pa den tjeckiska marknaden. Jawa-fabriken
lade déarfor ned tillverkningen av de tyngre maskinerna
till forman for 175 cc-modellen.

For att tillmotesga efterfragan pa en starkare maskin
utvecklade Janecek en 350 cc fyrtakts SV-motor, som
ett ar senare féljdes aven 350cc fyrtakts TV- motor.



Andra varldskrigets utbrott utgjorde slutet for produktion
och utveckling av Jawa-maskinerna. Fabriken stdngdes.
Tyskarna, som 1938 hade ockuperat Tjeckoslovakien,
visste att fabriken var tekniskt topputrustad och hade
valutbildad arbetskraft. Darfor blev foretagets uppagift att
tillverka delar till flygplansmotorer och stationéra
generatorer. Eftersom de tjeckiska arbetarna inte trodde
att Det Tredje Riket skulle bli s& langvarigt, forsokte man
sabotera produktionen sa gott man kunde.

I hemlighet forberedde man sig ocksa paen
efterkrigstillverkning. Redan 1940 hade man arbetet
igdng pa en ny motor med ett antal forbattringar av den
senaste modellen fore kriget - Jawas serviceavdelning
svarade for servicen pa tyskarnas motorcyklar, och har
foddes prototypen till efterkrigstidens populara 250 cc
tvataktare "Springer." Arbetet var inte riskfritt, och en av
de engagerade arresterades av Gestapo och avréttades.
Han holl dock tyst om motorcykelprojektet, som framskred
och nadde provkorningsstadiet

Testcyklarna lackerades i armé gra farg och forsags
med DKW-emblem!! Tyskarna blev helt forda bakom
ljuset, och Gver 10 000 mil kdrdes under dverinseende av
ockupationsmakten! 1944 blev sa tva prototyper klara. De
gémdes genast undan i avvaktan pa battre tider!

Omedelbart efter kriget blev darfér Jawa den forsta
motorcykeltillverkaren pa den europeiska marknaden som
kunde presentera en modern och vl utprovad maskin,
som dessutom kunde produceras i stort antal! Dessutom
hade man plockat fram undangdmt material och delar till
forkrigsmodellerna. Redan fredsaret 1945 hade tusentals
maskiner lamnat fabriken, och aret darefter tillverkade
man éver 1000 exemplar av den nya 250-modellen.

Foretaget nationaliserades kort efter krigsslutet.
Janecek junior, som dvertagit ledningen efter fadern,
[amnade landet. Produktionen fortsatte dock som forut,
och fabriken blev dessutom ett exportféretag. En stor del
av maskinerna gick nu till utlandet. Marknadsféringen, bl.
a. pa den stora motorcykel utstallningen i Paris 1946,
resulterade i méngder av lovord. -"Springer" tilldelades
guldmedalj i Paris!

"Springer" blev en varldssensation tack vare sin
moderna design och de praktiska forbattringar som gjorts:
Ramen var tillverkad av fyrkantrér, framgaffeln hade
spiralfiadrar som placerats inuti gaffelbenen, stralkastaren
hade inbyggd hastighetsmatare och bakhjulet hade
forsetts med teleskopfjadring, for att namna nagra. Motorn
var en tvataktare pa 248,8 cc och 9 Hk Véxelladan med
fyra véxlar hade en koppling som medgav att vaxlama
kunde l&ggas i utan alt handkopplingen behévde
anvandas. Denna finess har sedan foljt Jawa-maskinerna
genom aren.

Fabriken blev ganska snart en av varldens storsta
motorcykelproducenter, och man saluférde cyklarna i 112
lander 6ver hela vérlden. Ar 1948 tillkom ocksé en 344 cc
version pa 12 Hk. De bada modellerna producerades,
under standig utveckling och flera forbattringar fram till 19
56, till ett antal av 180 tusen maskiner!

Man utvecklade ocksé fyrtaktsmotorer Ar 1952 kom en
luftkyld tvacylindrig 500-cc maskin med toppventiler
Motoreffekten var 28 Hk. Fabriken slutade dock
serieproducera fyrtaktsmotorer ar 1958.

Nya "Swingermodeller” tillkom under 60talet.

Forst 250 cc-modellen med atskilliga tekniska forbattringar
och med en motor som hdjts i effekt till 14 Hk. Maskinen
fick beteckningen 559. Uppdaterad blev ocksa 350 cc-
maskinen, som kom ar 1964.

Vid sidan av dessa basmodeller tillverkades de
maskiner som inképtes av det svenska forsvaret, alltsa de
gammelhojar vi nu vill bevara till eftervarlden! Aven till det
finska forsvaret gick leveranser av Jawa-maskiner .

Om Jawa-maskinernas historia finns mer alt Iasa i en
norsk Oversattning av ett i det f.d. Tjeckoslovakien
utkommet jubileumshéfte med anledning av Jawas 60-
arsjubileum ar 1989. Har finns ocksa historik 6ver
maskinernas framfart pa tavlingshanorna. (Roadracing,
Six-days, Speedway m.m).Skriften heter "Jawaens
graviditet og fodsel", och dverséttaren till norska heter
Arne Granheim. - Intressant och [&svart!!

Red. Anders Ericson
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Forts fran sid 9.

Kommunalradet Kjell Tenn, ¢, sa: — Gor man den
hér nedskarningen ocksa tror jag inte man kommer
igen mer.Men trots de dystra utsikterna fanns en del
optimistiska ideer.

Skjutfaltschefen Kent Bladfalt menade att man
skulle klara av sina uppgifter om man fick behalla
atminstone 4 av de fem tjansterna man har i dag.
Och att det med tiden kunde bli mer verksamhet
genom att till exempel Norge kommer hit for att 6va
och fler EU-forband utnyttjar faltet.

Kent Bladfalt forde ocksa fram tanken om att flytta
Dalregementsgruppen i Falun till Tréngslet.

— | Trangslet finns redan allt som erfordras for
militar utbildning som matsal, kasern, hotell,
verkstader och ett gigantiskt skjutfélt i motsats till
faltet i Falun ddr det civila samhallet vill dverta faltet
och man hyr in sig i civila matsalar boende, sager
han efter motet. Dalregementsgruppen arskostnader
for enbart lokaler &r drygt 2 miljoner vilket direkt
kan sparas in om gruppen placeras i Trangslet.

— Nar jag fragat de hemvarnsman som varit i
Tréangslet vill de hellre 6va hér an i Falun dér de bara
upplever begransningar och restriktioner.

I maj ska forsvarsmakten fatta det slutgiltiga
beslutet, baserat pa bland annat P4-forslaget och alla
andra remissinsatsers forslag. Den nya
organisationen ska trada i kraft 2013, sa det ar som
vanligt valdigt brattom att fatta de kloka beslut som
behovs.

Totalt &r ett 30-tal personer anstillda vid Alvdalens
ovnings- och skjutfalt i dag. Men bara fem fran
militaren. Ovriga har bland annat fortverket och
Forsvarets materielverk som arbetsgivare.

2012-04-04 Bjorn Rehnstrém
0251-10301 bjorn.rehnstrom@dt.se

Saxat fran DT, med Bjorn Rehnstroms godkdannande.
Har haft kontakt med Kent Bladfalt, som ocksa
vantar pa besked fran hogre ort.

Jag har i alla fall férbokat 30 hotellrum pa nedre
plan. Halsar Perax

IJnsandae

Hur har han landat?

Ake Kollberg

Janne!

Vilken hérlig beskrivning av verksamheten nar vi &r i Trangslet och
8ker, du har rétt attityd till det har och platsar absolut i ganget.
mvh Uno Walter

PS. Overge inte JAWA, med ratt omvardnad &r det en trogen
kamrat.

Det var ett trevligt kdseri! Om korningen hardar pojkar till mén,
vad tusen blev det av mig da..? Tant?

Sorry, kunde inte 13ta bli att svénga till det lite. Nina®

Aprop3 instilld avrostning!

I gar skulle Triumph Center hér i Ldnna ha en provkérningsdag.
N&r jag steg upp p& morgonen sag jag en hel del sné, “de kan ju
inte ha ndgra provkérningar i dag vél??” funderade jag. Men s8 sa
Jocke: Ak dit med Husqvarnan!

Sagt och gjort, snart hade jag hangt pa skidorna och s& i védg. Tog
en kortare runda och svdngde sen in hos dem. Gissa om folk blev
stumma av forvaning nar jag klev in genom dérren med hjélmen i
hogsta hugg och finkladd (mc-klddd)! De trodde val inte sina 6gon,
nan tokig typ kér hoj I DAG?? I det har vadret??

Ha ha, en tjej blev sd imponerad sa hon stillde en massa fragor
och ville ta kort av mig och hoj och sen aven filma nar jag skulle
&ka. De hade lagt undan lite delar till Scrambler som jag fick képa
till 90% rabatt () men jag hade lamnat VISA-kortet hemma sa jag
fick vdnda hem och héamta det. Under tiden hade tjejen berattat for
en hel del kunder att det minsann kommit en hojférare i dag och
som dessutom ar TJEJ. Hon var nog helt slagen av imponering
tydligen ha ha ha.

S48 ska skdpet std, inget vader kan fa en att |13ta bli att kéra hoj,
eller hur?

Jag hade inte dubbdéacken p& heller, bara skidorna men det gick ju
bra att kéra odubbat. Lite halkigare férstds men jag litade pd min
formaga och hoj s& det var inga problem. P& de storre vagarna var
asfalten framme.

Mvh Nina ©

Nu ser vi fram mot vart stora Rally, farden till
Revingehed!

Ha en skén sommar!

Syns i trafiken sa ses vi! Red. Perax
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