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Rallyassen satsar pa nya trlumfer under

e e

Trots den héga farten och de mdinga kurvorna héller Waldegdrd stadig kurs pd Klar-

dlvens is tack vare Secomets R 8-dubb.

....Fagerstas nya tavlings-
dubb SECOMET RS

Fortare, fortare, fortare har wvarit
temat £8r rally- och tillfrlitlighets-
sporten under de senaste dren och i
dag gir det sannerligen rasande
snabbt undan nir vara stjirnférare
tar sig fram lings smala, krokiga och
backiga skogsvigar. Ja, minga
ganger gir det sd fort att man fak-
tiskt undrar ‘hur grabbarna kan f3
bilarna att vara kvar pd vigen. All-
deles speciellt giller detta under vin-
tersisongen di is och sn& bidrar till
att avsevirt oka svirighetsgraden.
Trots de mycket hoga hastigheterna
och alla svirigheterna dr det mycket
sillan som ndgon dker av vigen.
Detta beror givetvis till stor del pi
att vara forare i dag dr av allra higs-
ta virldsklass men ocksd naturligtvis
pd att bilarnas utrustning i visentlig
grad forbittrats varje sisong.

1968 med....

Rally-  och tillfrlitlighetstiv-
lingarna har tvingat dickfabrikan-
terna att experimentera fram bittre
och bittre dick och det har faktiskt
varit rena slagsmdlet mellan de olika
firmorna om att kunna presentera
den fornimsta produkten. I dag
finns det ocksd praktiskt taget olika
dick f6r alla sorters viglag men sam-
tidigt har man kommit fram «ill
vissa typer av dick som idr lika an-
vindbara pi grusvigar som p3 as-
faltunderlag.

Trots att man i dagens lige kom-
mit mycket lingt nir det giller vin-
terddck sd dr detta inte tillfyllest
ur trafiksikerhetssynpunkt. Tra-
fikintensiteten har ju &kat enormt
under de senaste dren och samtidigt
har alla bilar blivit avsevirt starkare.
Av den anledningen har det varit
angeldget att fi fram ndgon form av
hjilpmedel f6r sikrare vinterkér-
ning.

Tidigare har vi haft snékedjor av
en mingd olika slag men dessa har
numera praktiskt taget helt forsvun-




Aven det finlindska virldsesset Rauno Aaltonen hér till dem som med stor framgdng

tégvlat med Secomet R 8.

nit och anvinds endast ytterst spora-
diskt. Sndkedjorna hade nimligen
flera nackdelar. Enda fordelen var
egentligen att de drog bra i snd samt
hjilpte till att styra i viss man. Dir-
emot hjilpte de inte mycket vid in-
bromsningar och dessutom brast lin-
karna ganska litt vilket gjorde att
man ofta rikade fi stinkskirmarna
sonderslagna.

I slutet pd 50-talet bdrjade man
fundera pd vettigare slirskydd. Det
gillde bl. a. att fi fram nigot som
inte vigde allt fér mycket. Idéerna
var minga och bland de konstruk-
tioner som provades mirktes stil-
tridsspiraler och stildubbar vilka
vulkades in i slitbanan.

Stdl och metaller var emellertid
inte tillrdcklige slitstarkt. Hirdme-
tall blev 16sningen pd problemet och
vad var dd naturligare in att hird-
metalltillverkarna kom med i bilden.
I savdl Finland och Sverige som
Tyskland och Frankrike m. fl. lin-
der satte man iging for hégtryck
med att fi fram dickdubbar av hird-
metall. Som s8 minga ginger forr
blev det vira rally- och tillférlitlig-
hetsikare som fick tjinstgdra som
testforare, och de smd dubbarna kom
ganska snabbt att revulutionera bil-
dkandet pd vinterviglag. Med nigra
hundra av de skarpa hirdmetalldub-
barna i varje dick kunde nimligen
toppforarna forsa fram lings special-
strickorna i samma vildsamma tem-
po som om det skulle varit barmark.

Till en bdrjan fick man lov att
borra hil i dicken fér att kunna
montera dubbarna, men allteftersom
dubbarna blev vanligare borjade

de olika fabrikanterna framstilla
dick med firdiga dubbhil. Aven be-
triffande monteringen av dubbarna
var det till en bérjan besvirligt och
man fick sli i dem med dorn och
hammare men i dag har man moder-
na dubbningspistoler.

Inledningsvis férekom det enbart
cylindriska stift men efter hand har
man provat sig fram till nya model-
ler i mejselform, trekantspetsar och
nu senast Secomets kryssmejselfor-
made dubb R 8. Med denna dubb
noterades en ldng rad stora fram-
gdngar och inte mindre dn ca 90 %,

av alla stortivlingar slutade med
triumfer for foérare som anvinde
R 8-dubben. Det ir darfor lite f6r-
klarligt att dessa forare med for-
troende hiller fast vid den dubb som
hjilpt dem till s3 fina framgingar
och man satsar nu hdrt pd nya seg-
rar under 1968.

Alla dessa viktiga rén och erfaren-
heter som vira skickliga tdvlings-
forare gjort under de gingna si-
songerna har givetvis kommit den
stora allminheten till del eftersom
materialet dr detsamma 1 tivlings-
och standarddubbarna.

Efter att ha f8ljt upp de stora
framgangar som tivlingsférarna no-
terat just tack vare dubbarna har
allminheten mer och mer kommit
underfund med vilken billig livfér-
sikring de sma ddckdubbarna dr. Av
de 54 vilkinda sma varningsmirkena
baktill pd bilarna kan man i dag
konstatera att ett mycket stort an-
tal bilister kor med dubbdick pd bi-
len. Glidjande nog oftast pa alla fyra
hjulen. Efterfrigan har fdr Ovrigt
varit si stor de senaste dren att det
varit brist pi dubbdick under hog-
sisongen trots att gummiverkstider-
na haft stora lager firdiga av sdvil
dick som hela hjul nir halkan bérjat
sitta in.

Servicen har ocks3 rekordsnabbt
kommit upp till en mycket hdg ni-
vi och fér nirvarande har nistan
alla service- och gummiverkstider
firdiga dubbdick pi lager till de
vanligast forekommande bilmodel-
lerna. Dickdubbarna har kraftigt bi-
dragit till att férbittra trafiksikerhe-
ten vintertid.

Secomet R 8-dubbar hjilpte SAAB-dsset Calle Orrenius att ta hem totalsegern i SM-

tévlingen Rally Bore 1967.




Pé stora bilden forsar Calle Orrenius fram mot segern i Rally
Bore och infilld i nedre winstra hérnet ses segerherren sjilv.

Carl Orrenius AMCK, Stockholms
stora stjirna i rally och tillférlitlig-
het. Fédd 1936 och till yrket fabri-
kor. Sedan flera ar tillbaka #igare av
Nordiska Kapsylfabriks AB, ett fore-
tag som Calle dvertog efter sin fa-
der. Calle, kind i tivlingskretsar
som den verklige eleganten bakom
ratten bide ifriga om korskicklighet
och klidsel. Vad den senare detaljen
betriffar s brukar man hitta
AMCK-aren bakom ratten iférd
oklanderlig vit skjorta och mork
fluga. Karaktiristiskt fér Calle #r
dessutom att han i alla situationer
lyckas bevara lugn och omd&me.
Forsta kontakten med bilsporten
dgde rum i samband med militir-
tjdnstgoringen i Stringnds di han
tillsammans med »lumparkompisen»
Ulf Lundin stillde upp i oriente-
ringstivlingen Eskilstunakannan
1955 med en SAAB-92. Nigon stdrre
framgdng blev det inte den gingen
men det rickte i alla fall f&r att ge

-

nuna.

Calle fortsatt aptit pd bildkandet.
Under de nirmast foljande dren 3k-
te »Orren», som han populirt kallas
i vinkretsen, mest for skojs skull,
och det var f8rst dd han 1960 fick
kontrakt med SAAB som det blev
mera allvar i tivlandet. 1963 gick
han 8ver till BMC och blev bl. a. 5:a
totalt i Svenska Rallyt. Som sin hir-
daste tivling hittills karaktiriserar
Calle samma 4rs RAC-rally didr han
rikade ut foér alla upptinkliga fel.
S3. t. ex. slocknade ljuset pd en spe-
cialstricka mitt i natten och det var
bara tur att man inte helkvaddade
bilen och vid ett annat tillfille loss-
nade en reservdunk med bensin i
kofferten och lade sig &ver batteriet
sa att det blev kortslutning och bér-
jade brinna. Trots detta lyckades
Calle ta sig 1 mil. 1966 3tervinde
han till SAAB och svarade bl. a. for
bravaden att fullfélja samtliga tiv-
lingar han stillde upp i, nidgot som
ir ytterst sillsynt. 1967 vann

STJARNOR I

Hir ovan smiter svenske T-mdstaren Waldegdrd elegant genom
en kurva under KAK-rallyt och nederst tov. ses hans glada

NARBILD

£Ean

o il

Bjorn Waldegird 24-irig lantbrukar-
son frin Ticksta gird, RS i Uppland
som pd 5 ir tagit steget frin ingen-
ting ritt upp i Sversta rallyeliten.
Borjade s smitt 1962 dd han som
19-3ring stillde upp i Milarrallyt i
en Volkswagen 1200 med fadern Lars
som co-driver. Slutade som 9:a i sin
klass bland 30-talet deltagare vilket
ma3ste betecknas som ett utmirkt re-
sultat av en nybdrjare. Tyckte emel-
lertid att pappan ville hélla igen lites
for mycket och infér nista sisong
slog Bjérn sig ihop med gode vin-
nen Lars Nystrom. Detty visade sig
vara ett verkligt fint schackdrag och
teamet behdvde bara 3 tivlingar pd
sig for att plocka tillrickligt minga
poidng for att bli uppflyttade frin B-

AMCK-aren Rally Bore samt kom
4:a i det knallhirda Gulfrallyt. Lik-
som Waldegdrd har Calle wvalc att
kora vintertivlingarna med Secomet-

dubbar.

FAGERSTA-
FOLK :
TILL ER
TJANST

Owe Adamson

Hiller i tridarna. Svarar for PR och
reklam

Alf Eker
Handhar férsiljning och service

Jan Grankvist
Ordnar allt med dubbning

och service




till A-junior. 1964 var det dags for
Bjdrn att dra pd sig kronans gria
uniform och samtidigt sadlade han
om till BMC eftersom Volkswagen
just 1 samma veva drog in sitt fa-
briksstall. P34 grund av militirtjinst-
goringen blev det dock ganska spo-
radiskt med tivlingsdeltagandet och
totalt blev det endast 6 tdvlingar
under hela sisongen. Samtidigt som
det wvar dags for muck bérjade

Volkswagen dter stotta tdvlingsikar-
na ekonomiskt och di beslot sig
Bjorn hastigt och lustigt for att 3ter-
vinda till fadershuset. Nu fick emel-
lertid grabbarna hilla sig med egna
bilar vilket ledde till att Bjérn &ver-
tog en begagnad Volkswagen 1500
som tidigare rattats av hans klubb-
kamrat i Motorklubben Rimo Albin
Griberg. Det kopet behévde unge
herr Waldegird minsann inte ingra

eftersom det blev totalseger direkt
med den nya vagnen i Rally Bore, en
seger som Bjdrn betecknar som sin
roligaste. Till denna tivling hade
han ocksd fitt en ny co-driver, Lars
Helmér, som sedan blivit hans trog-
ne féljeslagare. 1967 blev hittills
framgingsrikaste sdsongen med SM-
seger 1 T och andra plats i rally-SM
for grupp 2 samt en ling rad andra
framgingar,

Norska rallyt
Hanki ralli
Rally Bore
Ostgotarallyt
SM i T Nora

SM i T Vannéis

Rikspokalen/Roslagsvalsen

Vingakersvalsen
m. fl. Secomet segrar.
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RAVAYDUBBAR

R6 - dubbarna har ett cylindriskt stift (2,7 mm) med spets. Kan
ocksa erhallas utan spets.

R6 - dubbarna finns i tvé langder 14 och 17 mm, samt har 8 mm
bottenflans.

R7 - dubbarna har ett cylindriskt stift (3,5 mm).

R7 - dubbarna finns i tre ldngder, 15,5, 17 och 19 mm samt har
9 mm bottenflans.

R8 - dubbarnas hdrdmetallstift & utformad som en kryssmejsel.
Denna dubb ar speciellt lamplig for svdra férhallanden och an-
vénds av flera av landets rallystjarnor.

R8 - dubbarna finns i tre langder 15,5, 17 och 19 mm samt med
9 mm bottenflans.

Rallydubbar bér endast anvdndas i tavlingssammanhang.

MONTERINGSANVISNING:

VIKTIGT: Montera ej dubbarna for nara ytterkanten. Orsaken till detta &r att dacket slits speci-
ellt hért i ytterkanten. Inkérning av dubbat dick bor ske under ca 15 mil.

Montering enl. Svemas reglemente. (Verktyg se blad 2,11).

FAGERSTA BRUKS AB - FAGERSTA FBA 2619 - 860

AW OFFSETTRYCKERI FAGERSTA 1967



Diick och dubbréid fr tivlingsbilisten
Av Alf Cker, Fagersta Bruke .\B.

Mr att hinga med i1 jakten om topplaceringarna lir degens tivlings-
biliat tvungen att ldgge ner mycken tid och stora pengar péd sin
diicksutrustning.

Speciellt vintertid Ur det mycket viktigt att ha vélt den ritto
kombinationen dick/dubb till det bilmiirke man k&r och till den
tivliingoform man tinker delta i.

Rent allmiint kan vi konstetera, att man akall striiva efter att ha
diick med 1l8gt rullningsmotstdnd och som har ett minster, dir det
fimms plats for minet 400-500 dubb.

Betriffende rullningemotstdnd kon vi som jiimfUrelse niima, att
ett ggggeidﬁck har ca 20=-25 ¢ ligre rullningomototénd dn ett
normaldick.

Tyvirr finns det idag endest ottt por didckfabrikenter, som haxr
gbrdeldiick, i vilke det finne plate for erforderligt antal
tivliingsdubbar.

Btt gordeldiick &r cs 40-50 ¢ dyrare i ink8p #n ett normaldick,
och det uppvigs inte till tivlingsbruk av lingre livslingd.,

lan erhdller dock bitire viggrepp pé& hidrt och fast underlag med
gordeldiick, varfdr man e] skall skygga for merkostunaden nir det
giller rally eller en isbanetivling.

De i marknaden fYrekommande girdeldiicken #dr inte i klass med de
bista normaldlicken ndr det giller att kdra pd lost underlag och
ddliga vintervigaxr.

Vi kan dérfor konstatera, att till stora rallyn, dir men hexy mij-
lighet och tillitelse att byta diick, skall man gardera med bada
dicktyperna, Till T=tivlingar, diir men av erfarenhet vet, ati
vigarna kan vara b8de ddliga och moddiga, bir man ha grove
monstrade normaldick,

Vilket ddck pessar d& +till min vagn? Rent allmiint kan siiges att
ndgon patentldsning inte finng, men fvljande erfarenheter b¥r vi
ta i beaktonde vid déckvals

Fromhjulsdriven bil

Diick med grovit lingsglende minster.

Bakhjulsdriven bil med motorm bak
Framhjuls Dick med grovt léngsgiende minoter. .

Bakhjul: ITika som oven eller dick med grovt tviirglende minster.

Bakhjulgdriven bil med motorn fram
Dick med grovi tvirglende midnster.
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Vi bér ocksd beakta, att om man har goda erferenheter av ett dick
88 skall man inte byta £or att en annan fireve ktr ott annat dlicke
mirke, Den egna Uvertygelaen har stor betydelse nir man jagar
sekunder ute pd fartetrickorna. Vid tester, som glorts, har men
kongtaterat, att en forare kdr betydligt fortare on han vet vilket
dick han her, #n nidr han dr ovetande om dicktyp, trots att hon 1
bdda follen anvint samma dick och dubbutrustuning.

Hur minga dubb ckall jag ha i amina dick, #r den stindigt &ter—
kommande frigen. .

Foret och frimst, snfla inte med antalet dubb, men tro heller inte
att Du kon forbittra viiggreppet genom ettt Ska antalet hur 18ngd
som helst. Nigon egontlig rorm finns inte heller att ge, men
négrs synpunkter bbr vi tinka pé.

Har jag en grupp I+bil, klavar Jag nig med ndgot mindre dubb iin
om Jag har en grupp Il-bil. IIinst 350 dubb per dick bir man ha
ooveett bllmlirike och trimningsgrad. Hor men mindre ental, bliz
belagtningen pd verje dubb od stor, ettt gummit ppricker vunt
dubbarne ooh degse faller ut oefter ganska kort kbrotricka.

Vi tar de venligeste bllmirkena och anger ungefiirligt antal
dubbs

min, max.

Soab V 4 grupp I 350 = 400 dubb/dick
¥ II 400 - 500 © 0
HIC~Cooper I 300 - H50 u B
' ® Il 550 = 450 - "
Upel Record B § 450 - 500 @ "
i T 450 - 580 0 W
Opel Xadett " I 50 = 450 o t
s B * ! 400 - 500 @ H
Porpche 912 n I 400 = 500 i @
. 911 " 3 o 450 - 600 " v
¥oxrd Cortina GT 400 « 450 ¥ "
FPord Cortina Lotus ® I - 400 - 500 w® W
14 i " i1 IE 450 _— GOO " 2]
Volkswagen = | LI § B50 » 400 20 %
! B 3IX 400 - 450

liontera dubbarne 1 dicken noggront efter de foreskrifier som
dick~ och dubbtillverkare utfiirdet sant laktta SVELl:s fore-
pkrilter om Uverhiing.

Betrifiande tverhinget sd lmmde SVEIIA uban vidare slopa bestine
melasen om 5 mn, eftersom man hirigerom gir motorsperten en
bjormt jinet.

Som det nu #Hr, kan vi inte komma $ill en Gévling med dick, sonm
tidigare kirts 1 $ivliing utan riek att inte 4 gtarta. Vi ves
Ju alla, att dubbarnap Overhing viixer under en tivling. Detin
beror i stor utsiriciming pi att zumit ndte snabbt i dicken
gch att dubbarne kryper ut vid de enorma plifrestningar do ut-
siitts fov.
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For att motverka det vixande m:hﬂ.ngtt bir man isktta en noggramn
inktrning av tuvlingsdiicken. INinst 10 mil p8 héxrd viigbana, ¢j Uver
70 kg/tim. och inga hjulspinn.

llan bbr Hven komma ihAg, att innan man &ker till arbetet pi mindag
morgon sé skall tivlingediicken vera avmonterade. lied de avancerade
former dagems tivlingsdubbar har sd kan inte hirdmetallen glras
%ﬁg s:litntark ;gn i r:u ::gnduddugg och %g:tgr %:5 Juvli.ng:g:bbagna

lémpade fUr vatkirning och man n e und-
vika bnmarklkamnz. ane

Kon ocked att hija lu.fﬂr{cht 4 tiviingsdiicken med oa 0.3 kg
uttver det re mmdogudo L6y bilmiirket ifréga.
Vilken dubd skall jag viilja? Vilj en dubb med en konisk tall-

del och stora flinsar. Den skell vara cé ling som mtjligt (gumi-
tjockleken avgtr vilken léngd) och tink Hven pé vilken service
dubbtillverkaren limnar ute tivlingarna.

Delter man i en tivling, 4r det av stor vikt att ha tillging
£111 dubbaervice vid migot sy uppehillen.

Vill man sl sig frem til) en topposition, s& skall man ha det
bésta vad det ler dubb och man bYr inte se till priset pid
dubbarns alltfdr mycket. Om en 4ubd &r &n en annan, sb kan
pan vare dvertygad om att den ocksi ger biittre effekt.

lian b¥r ocksd tiinka v att ha hiuvlen nosgrant balanserade.

Slangldsa ddok dx inte limpliga for tiviingsbruk.

llan b¥r viilja en immerslang, som #r nigot mindre én dilcket for att
undvika veckbildning pl slengarna och ddrpd fdljande punkferingar,

Filgerna skall kontrolleras efter varje tlivling och ser man den
'ﬁiy’:nm antydan t111 spriekbildningar runt bulthflen, skall fulgarna
aso

Ky man noggrann med hjulutrustningen och sktter den ordentli Linng
det stora pengar att gpm diir. lan alipx;r kanske bryta en ﬁ.{'

fér punkte eller filgbrott, man kan dka flera tivlingar péd varje
omgdng dick etc.

Fér att ho en chans att hiinga med de fabriksunderstdda firarna,
vilka alltid har god utrustning, sd skall dilok osh dubbutrusiningen
alltid vars 4 bista trim. Kiinner man sig osidker p& nlgot, s& skall
man friga bilfabrikenten om hans rekommendationer och fr&ga girna
iiven dilck- och dubbtillverkare om réd.



