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Ondliranden har adet

Sa narmar sig slutet av 2013. Forst vill jag tacka
for fortroendet bade att leda arsmotet i Alvdalen
och att bli vald till den attonde ordféranden sedan
starten 1983. Ett stort tack till Lars Alm och det
arbete han lagt ner pa klubben under fem ar. |
likhet med de flesta veteranklubbar har aven
MCHK/MCYV militarsektion drabbats av sviktande
medlemsantal. Vi &r nu cirka etthundra
medlemmar, sa det ar langt ifran alarmerande, men
bor mana till rekryteringsatgérder. Det ar inte sa
konstigt att en viss stagnation har uppstatt. Aven
FMCK kémpar for sin framtid och mcintresset
inom Forsvarsmakten ar pa en mycket lag niva. De
flesta militar-KTM (som nu ar 10 ar gamla) star
forradsstéllda eftersom Forsvarsmakten satsar pa
utlandstjanstgoring i pansrade fordon och déar
motstandarna (talibanerna) aker mc. Nagra nya
varnpliktiga motorcykelordonanser finns inte i var
yrkesarmé, utan vi far forlita oss pa dem som var
med “nir det begav sig” med alla minnen fran
korningar med militdrmotorcyklar. Den har
beskrivningen later dyster och darfor galler det att
ta tillvara pa det kamratskap och de fantastiska
arrangemang och alla vara gréna hojar som finns
inom sektionen. Det fina gang som haller igang
verksamheten i form av Stockholms vinterrunda,
Alvdalsveckan och Kanonrallyt &r en tillgdng som
maste uppmuntras. Vi behéver dock tillféra nya
aktiviteter for att attrahera vara medlemmar i stil
med ”Roda Kors Albinen”, Isle of Man-resorna,
utstallningar som de med Nisse Wagnefors pa
Elmia, Lars Alm p& Alvsjomassan och Lars-Olof
Thellenberg pa McCollection, liksom resor som
Gotlandsveckan. Att det finns ett intresse utdver
det militarsektionen har erbjudit framgar av
”Kinda-ginget” i Ostergotland och ”Bohus-
ginget” pa viastkusten, vilka har fatt bra
uppmarksamhet i media. Vi halsar ocksa den nye
redaktoren Henrik Jonsson, med stdd av
”Trelleborgs-ginget”, vilkommen att producera
var tidning med hjélp av bidrag fran
medlemmarna. Tidningen startades av
“Trelleborgs-ginget” 1993 och gar in pé sin 21:a
argang. Per Axelsson fortsétter med var
uppskattade hemsida. Med bra aktiviteter kommer

nya medlemmar. Hor av Er till styrelsen med nya
forslag. Vi i den nya styrelsen med adjungerade
har haft ett styrelseméte den 15 oktober for att
markera nagot av en nystart for framtiden, dar
olika forslag dryftades. Vi traffas pa det nya aret
med vara gréna hojar (med eller utan skidor) och
till dess 6nskar styrelsen GOD JUL och GOTT

NYTT AR!

Bjorn Weissmann Ordférande
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MILITAR-MC:n

Om Klubben

Sektionen bildades 1983 av nagra entusiaster som under
sin militartjanst hade fatt kora eller meka militar- MC.

De kénde att de fortsattningsvis ville halla kontakt med
varandra och sprida och utdka intresset for militdra motor-
cyklar.

Fréan en blygsam start har sektionen utvecklats avsevirt. Vi
ar anslutna som en gemensam sektion till MCHK/ MCV
och genom dessa till riksorganisationen MHRF.
(Motorhistoriska riksférbundet). ldag raknar sektionen ca
100 medlemmar spridda dver Sverige med en
koncentration till landskapen soder om Malardalen, Vi har
aven kontakt med broderklubbar i Norge och Finland.
Organisatoriskt har vi en styrelse med fem representanter
for MCHK/ MCV och ett antal enskilda medlemmar och
arbetsgrupper som ansvarar for aktiviteterna. Vart
informationsblad "MILITAR- MC:n" utkommer normalt
tva ganger per ar.

Hemsida: www.laget.se/militarsektionen

E-post: mchkmilitarsektionen@telia.com

"Kanonrallyt", vart storsta arrangemang, genomfors alltid
veckoslutet efter midsommar. Det flyttar till nya platser
och med nytt innehall varje ar. Viktigt for oss &r att ha en
trevlig social samvaro med likasinnade och rallyt
kulminerar i en traditionell artsopps middag med tillbehér.
Enligt oskrivna regler bor denna middag tillredas under
faltmassiga forhallanden.

Till "Kanonrallyt” inbjuds dven kollegor frén véra nordiska
grannlander. Vanligtvis brukar det samlas ganska manga
militara, tva och fyrtakts motorcyklar med sina ryttare.
Vilka kan vara béade aldre och yngre an sina klenoder.

Under vinterhalvaret har vi en veckas 6vning i Alvdalen,
med teknik och utbildning pé att kora MC med skidor.

Bli medlem i klubben
Du &r mycket vdlkommen att séka medlemskap
i MCHK/ MCV Militérsektion.

Oavsett om du har en militar MC eller enbart samlar

pé historik med anknytning till var verksamhet ar du
lika vdlkommen - man eller kvinna. Det &r ditt intresse
for militdra motorcyklar, teknik och historik kring dessa
som ar avgorande for ett medlemskap. Verksamheten i
var sektion blir vad vi sjalva gor den till. All verksamhet
tillkommer pa frivilligt initiativ under enkla former utan
fastlasning av byrakratiskt krdngel. Nya idéer och
uppslag &r alltid valkomna, men maste innehalla forslag
till hur det skall genomféras och av vem.

Om du man eller kvinna anser att denna korta presenta-
tion av var verksamhet tilltalar Dig, &r du an en gang
valkommen att skicka in din medlemsanstkan till oss.
Naér alla formaliteter &r klara skickar vi ut ett medlems-
besked till dig.

Gar du dven med i MCHK:s eller MCV:s huvud-
organisation far du ocksa mojlighet att teckna den
mycket formanliga MHRF -forsakringen samt manga
andra formaner.

GOr sa har:

Tag kontakt med nagon i klubbstyrelsen och kom till ett
av véra moten och traffa ganget. Arsavgiften ar for
narvarande 150: - Vart Bankgiro nr: 755-1815
mchkmilitarsektionen@telia.com
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Pruotofoll fran arsmitet

Protokoll fort vid &rsméte for MCHK-MCV Militérsektionen den 29/6 2013 i Trangslet.

§ 1. Efter ett inledande tal om situationen i var sektion forklarade Bjérn Weissmann motet 6ppnat och héalsade
de 21 medlemmarna valkomna till det 30:e arsmotet.

8 2. Valdes Bjorn Weissman och Claes Nordlund att vara ordférande resp. sekreterare for motet.

8§ 3 Forklarades motet behdrigen utlyst.

§ 4. Faststalldes dagordningen med &ndring av datum och tillagg § 5 "justeringsman tillika rostraknare".
§ 5. Valdes Arne Olsson och Friedrich Knudsen att vara justeringsmén tillika rostraknare .

§ 6. Arsmotes protokoll frén 2013 forelastes och godkandes.

8 7. Redogjordes for verksamhet 2012-2013:

a/ Rapporterade P. Axelsson om den 18:e genomférda vinterkérningen med skidor i Alvdalen.

b/ Rapporterade Lars Olof Thellenberg att han med hjélp av medlemmar, FMCK och Livgardesgruppen 10/1-17/2 arrangerat
en utstallning om militara MC med praktisk forevisning pa MC Collection. Det hela fick stor mediebevakning.

c/ Claes Nordlund rapporterade att Lars Olof Thellenberg och medlemmar ur sektionen arrangerat och dven deltagit i den s.k.
Stockholms vinterrunda.

d/ Jan Jonsson rapporterade att han fatt tillfalle att presentera sektionen vid ett manadsméte hos MCV

§ 8. Kassoren redogjorde for den ekonomiska stéllningen och konstaterade att sektionen tappar medlemmar.
Detta framst av aldersskal. Kassan uppgar f.n. Till 47806:55. Avrets resultat utvisar ett Sverskott av 3228: -

§ 9. Forelastes och godkéndes revisionsberattelsen for 2012-2013

8 10. Besldts att styrelsen skulle beviljas ansvarsfrihet

§ 11. Konstaterades att inga motioner inkommit

§ 12. a/ Valdes Bjorn Weissmann (MCHK) till ordforande for ett &r.
b/ Omvaldes Bengt Bérjesson (MCV) enl. valberedn. forslag till styrelseledamot for &r 13-15.
¢/ Valdes Anders Hansson till kassor for tva ar 2013-15

Arsmotet beslét ocksa att till styrelsen adjungera Mats Liljeros, Jan Holmgren och Pontus Andersson

§ 13. Omvaldes Jorgen Rolfsson och Henrik Jénsson enl. valberedn. forslag att vara
revisorer for ar 13 -14.

§ 14. Omvaldes Jan Jonsson, Stefan Mattson och Uno Walter till valberedning for &r 13-14.

§ 15. Besldts att utse Uno Walter (MCHK) och Bengt Borjesson (MCV) till sektionsrepresentanter att representera oss vid
moten med MCHK resp. MCV.



§ 16. Besl6ts att medlemsavgiften for 13-14 ofdréndrat skulle vara 150: -

§ 17. Besl6ts att Mats Liljeros och Pontus Andersson skulle underséka om Kanonrallyt 2014 kan férldggas Hova, Vastergétland. For 2015 skall
Friedrich Knudsen underséka om rallyt kan arrangeras i Varmland. Bagge alternativen kréaver en férlaggning av rallyt till annan tidpunkt &n den
traditionella§ 18. Arsmétet beslét att tilldela Lars-Olof Thellenberg Kanonpriset for &r 12-13 for hans uppoffrande arbete att arrangera utstalining pa
MC Collection och arrangemang av Sthim:s. Vinterrunda.

§ 19. a/ Dé Per Axelsson avsagt sig redaktorskapet for var tidning besléts att medlemmarna i Trelleborgstrakten skulle undersoka ifall de kunde ta
Over detta arbete.

b/ Besléts att Claes Nordlund skulle fortsatta undersdka mdjligheter till att ta fram en ny varselvast for sektionen.
¢/ Beslots att sektionen skulle st for de narvarande medlemmarnas matkostnader under rallyt.

§ 20. Ordfdranden tackade de narvarande for visat intresse och forklarade arsmotet avslutat.

Trangslet 29/6 2013

Vid protokollet Claes Nordlund

Justeras:

Arne Olsson




Hananwallyt utan matercylel — kan det vara
niget?

Text Pontus Andersson & Annika Boregard
Bild Ale Pontusson

Vi bestamde i alla fall oss for att testa ovanstaende, mest darfor att det inte ar sa latt att fa
plats med mc:n ocksa nar det ar tva vuxna, tva barn och en husvagn med tre vanliga cyklar
efter personbilen.

Torsdag 27 juni
Toreboda-Trangslet

Vi valde att kdra genom Vérmland till
Trangslet fran norra Vastergotland. Végen
gick bland annat bredvid Klaralven, och
det var valdigt vackert. Bland annat sag vi
flera flottar. Pontus ké&nde till en liten
vacker genvag 6ver Lovasen, som vi tog.
Den var vacker, men vad Pontus inte 5 P A
kande till efter att endast ha akt den pa : e —
vintern, var att den delvis var grusvédg. Det hade regnat en del, och nar vi kom av vagen var

bil och husvagn samt Pontus cykel placerad framtill pa husvagnen, tjusigt rosaréda med en
sprutlackering av vaggrus. Tur att vi hade tillgang till spolhall p& Tringslet...

Vi kom ocksa nara inpa tva algkalvar som sprang pa vagen, och vid vagkanten sag vi deras
mamma.

Pa kvéllen kom vi sa fram till Trangslet. Utsikten éver kraftverksdammen var maktig, och
efter att ha varit med pa ett kort info-mote pa hotellet drog vi upp husvagnen bredvid byggnad
77, dar vi hade perfekt plan placering pa ' '
asfalten, tillgang till el och toalett. Efter
allt akande péa dagen somnade vi gott.

Fredag 28 juni

Vid halvtio var sa motorcyklarna, ett par
bilar och Claes Kubelwagen klara for
avfard. Matsack var packad, och sedan




var det aka av. Forsta stoppet var pa en levande fabod vid Hedbodarna med fjéllnara kor,
getter, hons och karvanlig katt. Ett par veckor tidigare hade en varg rivit en av killingarna en
kort bit darifran. De hade inget till forsaljning, eftersom de salt slut. En av de boende
berattade att de handmjélkade allt. Efter fabodstoppet fortsatte vi att dka. Mitt pa dagen tog vi
ett fikastopp nere i Alvdalen pa Morins konditori, och provianterade nédvandigheter pa ICA
och Systembolaget. Sedan blev det mer aka av pa faltet, och vi stannade vid en rastplats vid
Rotalven och at var medhavda matsack. Tillbakavagen till forlaggningen gick via polissparet
och &aven ett stopp vid platsen dar man provsprangt ammunitionsupplag inne i berget. Tillbaka
pa Trangslet blev det sa traditionsenlig pytt i panna Var son Ale hittade en motspelare i
schack i Christoffer. Det maste ha varit en blodig batalj, for den slutade i remi med endast tre
pjaser kvar pa bradet — tva kungar och en springare...

Lordag 29 juni

Efter frukost var det ater dags for mc-akarna att dra ivag pa faltet. Vi hoppade éver detta, och
akte istallet ner till Alvdalen, dar vi sdg oss omkring lite och gick pa porfyr-
/Hagstromsmuseum. Vi tog en liten egen tur pa skjutfaltet, dar vi traffade pa resten av ganget,
som fikat vaniljsas med appelkaka pa Navardalsstugan. Tillbaka pa Trangslet blev det sa
smaningom valdigt regnigt. Arsmotet —

avholls med ett halvtimmeslangt
stromavbrott, troligen beroende pa det
askvader vi ocksa fick del av. Till middag
var det traditionsenligt drtsoppa med punsch,
som var 30arsjubileets festmaltid. Pa
arsmotet valdes forovrigt en nygammal
ordférande, Bjorn Weissman, pa ett ar. Arets
kanonpris tilldelades Lars-Olof Thellenberg
for hans arbete med utstallningen
”Motorcyklar i Kronans tjénst”.

Sondag 30 juni

Efter frukost akte vi totalt sex vuxna och tva barn ner till Nya Porfyrverket for en visning
klockan tio. Vi hade en entusiastisk och kunnig guide i Marit Norlin, och tillbringade narmare
1 % timme inne pa Verket, och fick se
mycket olika stenar, men framfor allt
maskiner. Nya porfyrverket kallas det,
eftersom det eftertradde det gamla, som
forstordes i en brand. Manga av maskinerna
pa det nya verket kom ifran det gamla.
Porfyrverket &r i tva vaningar, pa nedre
vaningen sagades och borrades porfyren, pa
overvaningen finns tva stora planslipar och
mindre slip-, poler- och borrmaskiner.
Verket var en familjefirma, och évertogs av




tva soner till grundaren. Till skillnad fran det gamla verket blev det sa smaningom vanligare
pa det nya att gora mindre féremal, t ex ljusstakar och manschettknappar, och inte enbart
urnor. Verket stangdes och 6verlamnades till kommunen efter att ha varit i drift mellan 1897
och 1983.

Maskinerna drevs med remdrift, och var finurligt byggt bredvid en liten strém, sa att de kunde
utnyttja vattenkraft.

Sedan dkte vi tillbaka till Trangslet for att hamta husvagnen. Darefter fortsatte vi norrut for att
ha mer semester i Dalarna. Avslutningsvis kan vi vél konstatera att det gick alldeles utmarkt
att vara med pa Kanonrallyt utan egen motorcykel, och de delar av familjen som inte tidigare
varit med kande sig alldeles valdigt valkomna i séllskapet.




Mats Liljeros skickar en halsning fran arets Vastmanlandrunt enduro. Mats beréttar att det &r
en mycket trevlig tdavling”. Dar det ar harligt att kunna kora sin Jawa 355 -60 i sitt ratta
element, i skog och terrang dar den trivs pa de enligt Mats perfekta banorna kring
Surahammar. Tyvarr halsar Mats dven att det krdvs en mycket lattare hoj med béttre
fjadring for att fa en battre placering i tavlingen.




Som om det inte vore rorigt nog i verkstan.

Nyss kom NV 38an in efter att ha fatt vila sej
nadstan 2 ar sen forvarvet, innan det hade

den statt i en container i Eskilstuna under sexton
ar.

Efter att ha pillat och petat pa Albin

under nastan 3 ar sa har turen kommit till
NymansVerkstaders stolthet, som ska fa en
grundlig genomgang. Motorn puttrade igang
samma helg som den kom hem sa dar finns det
atminstone hopp men som synes har stackarn

blivit missfargad efter muck, vilket nu ska radas
bot pa. Tyvarr har stortbdgen kring lyktan
forsvunnit efter vagen, men da dessa makalosa
manicker ar ganska sallsynta sa ar det inte manga
som skulle kdnna igen nat hemsnickrat alternativ.
Annars ar det val den "fantastiska" framgaffeln
som far ses som en utmaning, att fa till battre dn
ny, for det vill nog till om den ska bli

anvandbar, da Nymans tavlingsférare definitivt
ratade den egna bottenlanksgaffeln till férman
for Engelska teleskapgafflar nar det skulle vinnas
Novemberkasa pa femtiotalet.

Nar grona Jawor eller Monark Albin rastas ute pa
vagarna sa brukar det altid dyka upp nan gammal
MC ordonanns och beratta hur elandigt det var
att slapa dessa odugliga motorcyklar genom
myrar och stenrésen da de lagt av och inte vill
starta med urdragna batterier och lackande
forgasasare, men hur var det egentligen med NVs
fantastiska skapelser nan som vet?

Holger Soder
Albo Hedesunda




Stockholms vinterrunda

Soéndagen den 2 februari 2014

MCHK — MCV Militarsektionen inbjuder till Stockholms vinterrunda, kérning med motorcykel eller

moped langs vagar norr om Stockholm. Vinterrundan ar daven 6ppen for veteranbilar.

Tider:

Deltagare:

Omfattning:

Start och malplats:

Bana:

Deltagaravgift:

Anmalan:

Fortaring:

Priser:

Fragor:

Séndagen den 2 februari 2014. Samling fran kl. 09.00. Forsta start kl. 10.00.
Prisutdelning sker nér alla har kommit i mal, dock senast kl. 15.00.

Vinterrundan ar 6ppen for foljande:

Alla med en motorcykel eller moped, inga alderskrav pa fordonen.

Alla med en veteranbil, alderskrav 1984 och tidigare.

Alla fordon ska uppfylla géllande férordningar och regler for normal vagtrafik.
Deltagande sker pa egen risk.

Korning enligt Road Book och karta. Ingen tidtagning. Langs banan finns fem
kontroller med fragor eller praktiska prov.

Mc-museet Mc Collection, Landsnoravagen 42, Sollentuna.

Banan &r i formen av en atta. Samtliga deltagare kor den forsta delen av attan
dér ocksa alla kontroller ar beldgna. De som dnskar kor aven den andra delen av
attan. Banléangden ar omkring 50 + 60 km.

Féranmalan 150 kronor och efteranmalan 225 kronor per ekipage. Avgiften
inkluderar fortéring enligt nedan samt intrade pa Mc Collection.

Foranmaélan genom inbetalning av 150 kronor senast den 23 januari pa plusgiro
64 58 21-0. Ange namn, telefon och ev. mejladress samt fordonsfabrikat, -typ
och -arsmodell.

Ingen bekraftelse pa anmaélan sdnds ut.

Efteranmalan pa plats vid starten.

Kaffe och smorgas fore start, varm dryck och korv vid en av banans kontroller
samt artsoppa efter genomford runda.

Vandringspriset Gregers minne till segraren i motorcykelklassen samt
hederspriser.

Per telefon till Per Axelsson, telefon 070-755 75 65 eller via mejl till
mchkmilitarsektionen@telia.com.

Valkomnal



® Utan att ta till

nigra nationalistiska
overdrifter kan man vil konstatera, att vi
nu #ntligen fétt en ordentlig armémaskin.
Husqvarna har med sin motocrossmaskin
som utgdngsmaterial tagit fram en 250-
kubikare, som med tiden blir standard inom

armén. Exakt hur ménga maskiner som
skall tillverkas &r inte offentliggjort, si
smaningom blir dock samtliga arméns mo-
torcyklar ersatta med Husqvarnan. Tidigare
har bara publicerats en enda PR-bild ay
maskinen, som férsta tidning kan nu MC-
NYTT presentera en fullstindig teknisk ana-
lys med alla data. Nigot som vi hoppas
skall uppskattas av alla blivande mc-ordon-
nanser, som fér chansen att kora nistan
exakt samma kirra som Hallman och dom
stora pojkarna.

Anda sen gamla klumpiga men kiira Al-
bin-Monark forsvann ur arméns rullor har
det varit lite hit och dit med armémaskiner-
na. Man korde med AJS 500 topp, BSA
B33, Triumph Trophy, NV-DKW, Monark-
ILO och sen kom Jawan. Gemensamt for
samtliga har varit problem med driftssiiker-
heten, de har inte pallat for krigarlivets
hirda péfrestningar.

En armémaskin méste tdla lingt mera in
maskinerna ute i det civila. Alla vet vil hur
det @r i det militira, eftersom man inte sjilv
rir om grejorna, belastas de till det yttersta.
Inte minst giller detta motorcyklarna, dir
dar det dessutom kul att f dra pa ordentligt
och krama sista histkraften ur motorn.

Vid konstruktionsarbetet pi 256 A, som
modellen officiellt heter, har man utghtt
fran crossmaskinen. Citat ur Kungl. Armé-
forvaltningens officiella beskrivning: "Grund-
konstruktionen #r en tdvlingsmotorcykel,

men vissa detaljer har éndrats for att battre
uppfylla de militira kraven.” Det ir alltsi
i princip samma maskin som skidats pd

20

Méngen grabbs drém ar att lumpa som mec-
ordonnans. En dnnu begdrligare syssla nu,
sedan Husqvarna borjat utrusta svenska ar-

mén med sina 250:or.

AV AKE WREMP

MC 256 A

ELLER PA CIVILT SPRAK, HUSQVARNAS ARMEMASKIN

crossbanorna, den har bara mélats i arméns
olivgrona standardfirg och forsetts med en
del extra utrustning.

Motorn har fitt effekten reducerad till
blygsamma 15,4 hk mot crossens 27. Detta
har gjorts genom att siinka kompressionen
till 8,9 jimfort med 12,3, Vidare #r port-
tiderna dndrade fér att fi jimnare effekt-
kurva. T stillet for expansionskammare sit-
ter det en ljudddmpare i dndan pa det upp-
lagda avgasroret.

Annars dr det nidstan s att man tror
sig forflyttad till crossbanorna, nir man be-
skddar armémaskinen. Till och med den
helsvarta motorfirgen finns dér. Tdndningen

skots med en separat spole monterad uppe

under tanken. Under svinghjulet sitter bry-
tare, kondensator och lagspdnningsspolar.
Strommen till belysningen tas direkt fran
spolarna, néigot batteri finns inte. En ovan-
lig detalj &r att el-systemet arbetar med
12 volts spéanning, vid direktdrift brukar
man annars nodja sig med 6 volt. Frinvaron
av batteri dr knappast ndgon nackdel, pa
ett fordon som utsittes for sddana péfrest-
ningar och skakningar som en terringga-
ende motorcykel, brukar livslingden #nda
bli kortvarig.

Eftersom hdogspianningsspolen  sitter sé
hogt upp, kan man kéra i djupa vatten-
polar utan tindningstrubbel, vadningsdjupet
anges till max. 1/2 meter. En bidragande
orsak hirtill 4r ocksd det upplagda avgas-
systemet.

Inuti motorn ser det ut som vanligt, allts&
runda balanser, nillagrad kolvbult och kugg-
hjulstransmission till den fyrvixlade lidan.
Kopplingen har fem skivor med fiberbeligg
varvade med sex stilskivor, dtta smi fjidrar
trycker ihop lamellpaketet.

Viixlarna ligger med ettan ner, tvian,
trean och fyran upp. Bakkedjan dr 1/2x

infanterist.”

kdpor.

5/16, vilken sitter lite mera skyddad #n pi
crossmaskinen. Bide 6ver- och underkedjan
ticks av pldtskydd.

Ibland hénder det att mc-ordonnanserna
skall ha med sig passagerare, det kan vara
en stridsdomare eller annan befilsperson,
som snabbt maste forflytta sig genom ter-
ringen. Maskinen 4r dirfor utrustad med en
extra ling soffa och bakfotsteg fista pa
sviingarmen. Stétdéimparna ir stillbara i tre
ligen for att kompensera for den dkade be-
lastningen. Hjulen dr 3.00%21 fram och
4.00x 18 bak, dick av trialtyp, fabrikat
Trelleborg.

Bland Ovriga utrustningsdetaljer mérks
sidostod, en pytteliten pakethillare lingst
bak pd skdrmen och en speciell skylthallare
ovanpd baklyktan. Maskinen har tvd olika
belysningssystem. Dels det vanliga med en
Hella-strilkastare p& 35/35 W, dels en liten
morkldggningslykta med avskirmad 15 W
lampa.

Extrautrustningen gor att vikten rasar i
hojden jamfort med crossmaskinen. Den se-
nare viger cirka 95 kg medan armémaski-
nen viger 130.

(TEKNISKA DATA: )

Cylindervolym: 245 cc; Effekt: 15,4 hk;
Maximalt vridmoment: 2,35 kpm; Kom-
pressionsforhdllande: 8,9:1; Smorjning:
Oljeblandad bensin 4 %; Férgasare:
Bing 22/5; El-system: 12V/53W; Fyr-
vixlad ldda i block med motorn; Hjul:
3.00x 21" fram, 4.00 18" bak; Briinsle-

\mnk: 12,4 liter; Tjanstevike: 130 kg. J

T.v.: "Forst skall jag gd& med i FMCK, d& fdr jag korkort diir.
Sen nér jag ménstrar blir jag uttagen till mc-ordonnans och fdr
kora en sdn har kérra néir jag lumpar. Niéistan samma som Hall-
man kér { VM. Det ir ndt annat det in att lumpa som vanlig

T.h.: Elsystemet ir pd 12V—53W. Det riicker bland annat till
att mata en rejil Hellastrilkastare med 35—35W lampa. Négot
batteri finns inte, man anvéinder viixelstrémmen frdn svanghjuls-
generatorn direkt. Vid sidan om huvudstrdlkastaren sitter en spe-
ciell morkliggningslampa for korning under stridsmissiga forhdl-
landen. 1 en liderviska pd tanken finns verktygsutrustningen, lite
mindre och ndttare in Albin-Monarks jiittestora packviiskor bak.

Léingst t. h.: Hjulen har stdlfilgar och helsvenska déiick frén Trelle-
borg. Samma genialiska skirmfisten som pd crossmaskinen med
en rérbygel ovanpd, vilken samtidigt stagar upp hela skiirmen. Sam-
ma gaffel ocksd, tal den att hoppa med pd crossbanorna, tél den
sikert ocksd péfrestningarna i vir svenska terring. Under motorn
syns en speciell arméfiness, extra skyddsbdge for vevhus och sido-



For att visa var qlla pengarna tar véigen i dessa tiden av forsvars-
debatt, anordnade KAF, Kungliga Arméférvaltningen, nyligen en
vandringsutstilining med det allra nyaste i materialvig. Ett av de
mest intressanta objekten dir var Husgvarnas armémaskin, som
nie for forsta gdngen visades fir en stdrre allméinher. At den
hirsiammar frdn tavlingsmaskinerna gjorde man inte ndgon hem-
fighet av, i bakgrunden syns en vigg med stora bilder av Hallman
{ aktion,

Moatorn dr pd 245 kubik och ger | militirversionen 154 hk, Om man
bortser fran wtformningen av kyifldnsarna pd toppen, sd dr det
ndstan semma motor som sitter i crossmaskinen. Samma cylinder,
luftrenare, férgasaretyp och separeta tindspole. Finns det ndgot
annat land i helg virlden, ddr man kér med croysmaskiner i armén?

Liksom sina foregdngare dr ocksd Husgvarnas armémaskin -
rustad med skidfisten, Det dr den kraftiga bygeln som sitter vid
frimre motorfdstet. Vid kérning med skidor ér bigge fétrerna pla-
cerade pd dessa ocl dirfér mdste broms och vixiing kunna skdtas
med hinderna, Till bakbromsen finns en extra wire, som kommer
frin etr bromshandrag pd styret. Vidare dr det majliet att bulta
fast en kort handspak pd fotvixelpedalen. Liigg mérke il luft-
renaren, som ocksd dr av crosstyp med pappersfilter. Aven fot-
stegen dr samma som pd crossmaskinen,

De dubbla bromshandtagen, som gér det majligt att mandvrera
dven bakbromsen med handen, nér man kor med skidorna pd.
Handrag av tiviingsmeodell med kulor i dndarna och plasiskydd
aver det hela for att wiestlinga vatten och smuts.




Hej alla
Jag soker bilder och texter till tidningen!

Jag har fatt in flera fina texter, kaserier, bilder och hélsningar till tidningen och detta ar riktigt
roligt att se. Jag hoppas att det blir annu fler till nasta nummer av var tidning. Det &r ju trots
allt inte jag som skriver den. Jag sétter "bara" ihop era bidrag till den.

Det behdver inte vara nagot avancerat eller svart. Bild och en kort forklarande text till det.
Kanske fran nagot rally eller kanske en renovering i garaget fardig eller mitt i spelar ingen
roll. Allt tas tacksamt emot. Och utan bidrag blir det en valdigt tunn tidning.

Skicka till henrik_boste@hotmail.com

MVH Henrik och Trelleborgarna i tidningsredaktionen
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Renovering av en MC258U (uméns Lejon

av Pontus Andersson

Egentligen borjade nog hela resan nagon gang under sommaren 1987. 1986-87 gjorde jag min
grundutbildning inom militaren pa davarande 116/Fo31. Jag var kompartch pa ett
skyttekompani sa jag hade ju ingen MC-tjanst. Ordonnansen daremot tilln6rde ju ocksa
kompanistaben och vid nagot tillfalle lyckades jag 6vertala honom om att fa géra den korning
han egentligen skulle gora. Jag tror att det var da jag kom pa att en san motorcykel vill jag ha.

Manga ar senare nar jag ar uppe i Alvdalen pa Tréngslet for att kora Forsvarsmaktsmasterskap
langlopp pa skidor, dvs Oppet Spar traffar jag pé ett antal yngre gentleman varav jag kanner
nagra sen DKW-mc klubben. Jag namner vél da och dven nastkommande ar att jo jag skulle
garna kéra med er, men jag vill ju helst gora det pa en 258a. Har sen hort att jo det &r jag ju
inte den forste som sagt... Riktigt roligt tycker jag da att jag till slut faktiskt fick tag i en.

Motorcykeln kopte jag tom osedd. Jag fick endast nagra bilder och beskrivning per telefon
och fragan flera ganger, ska du inte titta pa den forst. Jo det hade ju varit bra men den fanns ju
ca 35 mil fran dar jag bor. Dock sa var det inte sa langt till mitt foraldranem. Eftersom min
sjuka att halla pa med motorcyklar har kommit genom arv hade jag inga storre problem med
att fa hjalp med hamtning av motorcykeln.

Nér jag val kom och fick se motorcykeln konstaterade jag att den var lite ombyggd mot vad
den skulle vara men att det inte skulle vara nagra stora problem att fa den i ursprungligt skick
igen. Eftersom jag vill kunna kéra med den pa vagen ocksa var jag ocksa tvungen att
komplettera med blinkers och backspegel, inga storre eftergifter tycker jag. Malet kom att bli
att fa den i ordning till vinterkérning i Alvdalen kommande vinter. Jag lyckades, besiktning
pa tisdagen fore avfard pa fredag kanske var i snavaste laget men det gick faktisk. Jag har fatt
hjalp av manga for att fa iordning cykeln alltifran att svetsa ram till att ta reda pa hur den sag
ut efter Armen Lejonkonverteringen till att fa tag i dekaler och skarmar. Som vanligt med en
renovering sa gar det i omgangar allt eftersom olika saker ordnar sej men att fa komma upp
till Alvdalen och vara med i den mycket fina gemenskap som militarsektionen har var en bra
beldning for nedlagt arbete.
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Hej MCHK - MCV Militérsektionen,

har en liten fraga till er som jag hoppas pa att fa att utveckla mer - om intresse finns :-)

Saken ar den att nasta ar 2014 ar det 70 ar sedan D-dagen i Normandie - Detta har vi pa
Beredskapsmuseet tankt oss att uppmarksamma med att tillsammans med SMB -Svenskt
Militarhistoriskt Bibliotek gora 2014 ars Militarhistoriska Dag i D-dags tema. Denna gang skall
evenemanget vara under tva dagar, en helg, [6rdagen den 24 och s6ndagen den 25 maj.

Det &r m a o ténkt att vara bade ett D-dags tema som utspelar sig i Normandie och ett
svenskt tema om ett tankt stridsscenario i handelse av en invasion pa den skanska kusten....

Vid sidan av detta historiska tema kommer vi dven att bjuda in civila féreningar som har
veteranfordon sasom motorcyklar, bilar och traktorer, militarhistoriska foreningar,
forsvarsanknutna organisationer, frivilligforsvaret mfl att visa upp sig och beratta om sin
verksamhet av idag och forhoppningsvis varva nya medlemmar :-)

Min fréga till er &r d3; - Ar ni intresserade av att deltaga och visa upp er med era cyklar? Om
svaret fran er skulle vara positivt (vilket jag naturligtvis hoppas pa...) skulle vi i sa fall kunna
ha ett litet mote i nartid om evenemanget?

Tanken for er ar bl a att infor publik ha en tidstypisk utstallning med motorcyklar som
anvants av Krigsmakten/Foérsvarsmakten.

Ser fram emot att fa hora av er.

Med bdsta hélsningar

Johan Andrée
Museichef

070-73000 77
johan.andree@beredskapsmuseet.com
www.beredskapsmuseet.com

Mer info om detta evenemang och vad vi som Klubb eventuellt stiller
upp med kommer pa var hemsida.
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Underlig rubrik? Ja! Lugn, en férklaring
kommer.

Sommaren var pa vag, atminstone enligt
kalendern. Det var dags for Kanonrallyt. Som
namnet forpliktigar galler det att kora till
platsen for arsmotet, denna gang i Trangslet.
Att det galler fard med motorcykel far val
anses som en sjalvklarhet. Per och jag var de
enda fran Stockholm som skulle starta pa
onsdagen. Vaderprognosen i borjan av veckan
namnde inte vackert vider, tviartom. Jag
kande en viss tveksamhet, timme efter timme
i 0sregn lockade inte. Tata telefonsamtal med
Per. Mc, bil, mc, bil, ...? Till slut maste beslutet
fattas. Mc, samling hos mig, onsdag klockan 7.

Det blir onsdag morgon. Nattens regn har

dragit bort men de morka molnen tacker
himlen. Nu finns ingen atervando, nastan. Per
kommer, regnkldadd. Det har regnat soder om
stan. Klockan ar halvatta nar vi rullar ivag. For
att forenkla tillvaron blir det E 18 fram till
Barkarby. Dar svanger vi av pa Gamla
Enkopingsvagen. Mycket har férdandrats sedan
bade vi och Jaworna var unga. Det kdnns som
om nya hus har tillkommit varje gang man
fardas har. Ett efter ett passeras samhillena
och till slut kan vi vika av fran Enk6pingsvagen

mot norr. Efter nagon mil borjar min
cykel ga ryckigt. Det visar sig vara
branslebrist. Hur kan den ha dragit sa
mycket? Enligt min plan skulle jag
behdva tanka forst i Heby. Per fyller
pa fran sin reservdunk och jag gor en
grundinstéllning av férgasaren.

Nu &r det riktig landsbygd. Akrar med olika
grodor avldser varandra. Har och var syns en
traktor, det ar val skérdedags. Min nyinkopta

karthallare med en hopklistrad lang karta far
bekdnna farg.

e

'Drén fungerar ganska bra, endast lite trogt att
rulla framat. Det héar &r orientering pa hogsta
niva, roligare och battre an en GPS. Smala
vagar vindlar fram och vi far till och med lite
grusvag. Olika dofter eller lukter slar emot oss,
rosorna vid den lilla garden, nyklippt gras i en
tradgard, godseln fran en grisgard och trad
nyligen har fallts.

Efter knappt tre timmar ar vi i Heby och
svanger in pa macken. Bensin, nybakta
kanelbullar, smorgas, kaffe och lask. Vi sitter
utomhus. Fortfarande inget regn. Givetvis
kommer nagon fram och vill prata
ordonnansminnen. Matta och belatna drar vi
vidare. Det finns mycket som skymtar forbi pa
sidorna av vagen och en del medfor lite
funderingar. Ett stort hus for ett
ordenssallskap mitt ute i skogen, en tom skola
som av busshallplatserna att déma verkar ha
haft manga barn en gang i tiden eller den
nedlagda affaren. Fore Moklinta friskar vinden
i ordentligt. Det &r tidvis svart att halla rak
kurs. Helt pl6tsligt syns inte Per i backspegeln.
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Jag vander om for att se vad som har hant. Per
ar ute pa en aker. Det &r dock ingen fara, han
hamtar bara mitt skydd for kameravaskan som
blast bort.

Manga vagskyltar paminner om traktens
historia. Det ar manga ortsnamn som slutar pa
hyttan. Formodligen finns det nu endast
ruiner kvar. Nagot som inte ar nedlagt ar
gruvan i Garpenberg. Tvartom, Boliden
expanderar kraftigt vid Sveriges adldsta gruva
som fortfarande ar i drift. Man bryter
komplexmalm som innehaller zink, koppar,
bly, guld och silver. Av sjdlva samhallet ser vi
inte mycket.

Langs den fortsatta vdgen ser vi blastens och
regnets harjningar. En bjork hanger som ett
”L” 6ver en telefonledning och pa en del akrar
ar grodan alldeles nedslagen. Vagen slingrar
sig fram, bade horisontellt och vertikalt. Om
det inte vore for alla vagbulor (tjalskador)
skulle den vara en drom for en mc-3kare. Vi
viker av langs Daldlven och landskapet andrar
karaktar. Manga sma gardar kantar vagen. P3a
vag mot Husby syns tva kyrktorn néara
varandra, ett stort och ett litet. Markligt! Det
far sin forklaring nar vi kommer narmare. Det
lilla ar tornet pa en gammal brandstation. Kan
det ha byggts med kyrkan som forebild? Tidvis
ar vagen blot, det verkar ha regnat nyligen.

V/34ie,

En knapp timme senare ar vi i Borlange. Tid for
tankning. Nar vi ska kora vidare ar det lite
tjurigt. Pers cykel vill inte starta och det finns
ingen lampligt backe. Det blir repet. En liten
bit efter macken finns en grill. Nu ska vi tanka

oss sjalva. Vi foljer dgarens rekommendation
och den visar sig vara ratt. God mat och
mycket mat. Vi far ocksa en lang pratstund om
gamla fordon, bade vara cyklar och agarens
ovanliga bil. Vi far ocksa veta att det regnat
kraftigt ndgon timme tidigare. Nar vi ska starta
igen ar det min cykel som tjurar. Per och
grillagaren knuffar pa och till slut spinner
motorn igen.

Vi passerar Ovre och Nedre Valsan, stora
sommarstugeomraden vackert belédgna vid
den langsmala sjon. Har kan man tala om dnnu
mer mc-vag, nagot som vi senare far bekraftat
av personer med lokalkdnnedom. Efter Insjon
syns det verkligen att vi ar i Dalarna med de
speciella midsommarstangerna. Vi kor pa den
vastra sidan av Siljan. Bygdegardar,
stugomraden och campingplatser avloser
varandra. Nagonstans fére Mora kommer det,
regnet. Det kdnns som spik i ansiktet. Vid
Garbergs fabod stannar jag och tar skydd i en
busskur. Vattnet forsar p& marken. Osterut &r
molnen inte lika moérka och hoppet kommer
ater. Mycket riktigt, regnet haller upp. Vagen
vaster om adlven gar parallellt med den gamla
jarnvagen. Persontrafiken ar nedlagd sedan
manga ar. En gang om aret lever den dock
upp. Det &r under vasaloppsveckan som taget
tar manga tavlande till stationshuset i Oxberg
med sin speciella stil. Efter Oxberg gor vi en
liten avstickare till den kombinerade
landsvags- och jarnvagsbron. Har galler det att
passa sig. Det dr snorhalt och att fa ner hjulen
i jarnvagssparet skulle garanterat resultera i
platt fall.



| Vastermyckeldang kdnner vi igen oss fran
vinterns farder. Nu ar det inte langt kvar till
Alvdalen. Dér blir det tankstopp och lite andra
inkOp. Sedan ar det bara resten kvar. Vi
undviker riksvag 70 och tar omvagen via
Brunnsberg och Asen. | Triangslet aterser vi de
som valt bil och slap for farden. Stefan, Arne,
Cay och Hans sitter och myser i hotellets
pentry. Mina mc-klader ar dyngsura men det
bor inte vara ndgot problem, det finns ju ett
bra torkrum i hotellets kallare. Det ar dock ett
problem, varmen har precis stangts av fore
sommarens stiltje och flakten blaser bara
kalluft.

Etappmalet &r natt. Om det var sjalva farden
eller Trangslet kan diskuteras. Sjalv haller jag
nog pa farden. Hur var det med bananen i
rubriken? Jo, en titt i efterhand pa radarbilder
visade att det kraftiga regnvadret sag ut som
en banan. Vi hade tur och rérde oss i mitten
med ungefdr samma hastighet norrut. Pa s
satt klarade vi oss ganska bra fran regnet.

Efter alla timmar i sadeln sommar jag gott.
Sedan foljer nagra dagar pa vagarna runt
Trangslet med manga nya upplevelser samt
arsmotet. Det férutsatter jag att ndgon annan
har skrivit om. Tidigt pa séndagen ar det dags
for hemfard. Nu ar vi fyra eftersom Mats och
Janne tillkommit. Hemfarden bjuder dven den
pa en massa intryck. Regnmolnen som vi bara
ser pa hall, alla loppisskyltar, cyklisten som
korde ifran oss pa 50-vagen pa Sollerén, min
cykel som inte startade efter tankning (trasig
kondensator som snabbt atgardades av de
andra i ganget), alla som tittar nar vi passerar,
hembygdsgardar, skérdearbete trots att det ar
sondag, spranget in i skogen, stora hastgardar,
farvallning, roadbookhallaren som inte holl
tatt, ont i baken ...

Sent omsider narmar vi oss Stockholm och de
andra viker av. Val hemma kan jag se tillbaka
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pa fem handelserika dagar. Aven nésta ars
Kanonrally lar bjuda pa en trevlig fard.

Text och Bilder inskickad av Lars-Olof
Thellenberg



ALVDALEN 2014

Arets héjdpunkt vinter 6vning i Trangslet!

Hemstallan till chefen P4 i Skévde, om att nyttja Alvdalens 6vnings- och skjutflt.

Ar nu beviljad muntligt.

Hotellrum &r forbokade, men priset &ar inte bestamt an.
2013 fick vi betala 200: - inkl moms. Eksjo vet inte prissattningen for 2014 an.

Sa det blir en 6verraskning!

Nu vill jag ha en bokning som blir bindande, och med férskottsbetalning, sa jag slipper
obehagliga fakturor fran forsvaret. Detaljer i bekréaftelsen.

Ovningen kommer att hallas vecka 8-9.

Vi far aterigen mojligheten att vara i Alvdalen
under tva helger och mellanliggande vecka,
med ankomst torsdag 20 februari och avresa
sondag 2 mars.

Anmalan &r bindande och bér ske snarast,

dock senast 15- 1- 2014

Deltagarantalet ar begrénsat, sa forst till kvarn

galler aven i ar.

Anmalan till:

Tfn. 08-646 55 91
070-755 75 65

E-mail:

mchkmilitarsektionen@telia.com

Per Axelsson

1. Anmalan med Namn, adress och telefon nr.
2. MC-typ

3. Din e-mail-adress

4. Samt vilka dagar du onskar deltaga.

Mat beréknas till samtliga anmélda Frukost,
Lunch, Middag

Matsalen maste ha minst 20 st. for att ha oppet.

5. Uppge om du inte ska ha ex. Frukost och
vilka dagar.

Utbildning och traning i halkkérning kommer
att ske: séndag 23 februari.
Alla behdver nog en liten avrostning.

Deltagare ska ha militdr motorcykel* samt ha
medlemskap i MCHK/ MCV Militarsektionen.
Ryggskydd, Varselvast, godkand hjalm,
Backspeglar och skidor ar krav for att delta.
Dubbdéack rekommenderas varmt.
Belysningen maste fungera.

Alla férare och fordon ska uppfylla gallande
foérordningar och regler for normal vagtrafik.

Varje deltagare far bekraftelse, deltagarlista,
program och tips och pa kladsel
per e-mail eller post i god tid fére 6vningen.

Kostnad beraknas till ca: 350-450:- per dag
(boende och mat). Boendet betalas éver BG.
Gemensam middag da vi ar som flest. Pris
(mer i bekraftelsen).

*Dispens kan ges forsta gangen.

Alla fragor gallande Alvdalen besvaras av mig.
Har du inte varit med tidigare och kanske ar
lite osaker,

ring eller maila till mig.

Med véanlig hélsning
Per Axelsson



mailto:mchkmilitarsektionen@telia.com
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Forare ar Rune Ogren (Lars Geddas far) fran Sollefted, fodd ar 1922.

Motorcykeln ar en DKW 500.

Bilden ar tagen pa Lv 5 i Sundsvall &r 1944.

Kuriosa, att kéra hojen var valdigt skumpigt pa datidens grusvagar eftersom det saknades fjadring
bak.
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Charles "Skogis" ringde och undrade om vi kunde lagga in en blankare i tidningen. Och det
fixade vi ju givetvis till honom. Vill du ocksa ha en liten annons i nasta tidning skicka ett mail
till henrik boste@hotmail.com.

Han vill sdlja av nagra maskiner, efter 80 tycker han att det ar lage att |ata nagon
ta over. Alla ar renoverade i Skogis anda.

Albin 42, skidor ej vinterhjul

Jawa 255 inkl. skidor och vinterhjul.

Jawa 355 inkl. skidor ej vinterhjul, ej reggad.

Jawa 356 inkl. skidor ej vinterhjul.

Ring Skogis for pris!
0240-64 12 07 eller 070-733 26 11






